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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Zweibruicken beabsichtigt, den Bebauungsplan 1X 38 "Wohnen am Kirchberg" (im folgen-
den "Plangebiet") im Stadtteil Ixheim aufzustellen, um die planungsrechtliche Grundlage fur die Ent-
wicklung eines Wohngebietes mit bis zu 75 Wohneinheiten zu schaffen. Das Plangebiet liegt am
Bebauungsrand im Stadtteil Ixheim und soll Gber die Kirchbergstralle erschlossen werden.

Die Stadt Zweibriicken hat das vorliegende Gutachten beauftragt. Darin sollen

- die Larmeinwirkungen im Plangebiet durch den StralRenverkehr auf der Autobahn 8 ermittelt
und beurteilt werden,

- die Gerauscheinwirkungen von der geplanten ErschlieBungsstra’e und

- die Auswirkungen des geplanten Wohngebietes auf die Stralenverkehrsgerdusche durch
den zuséatzlichen Stralenverkehr auf der Kirchbergstrale untersucht werden.

und die Konsequenzen fur die weitere Planung abgeleitet werden.
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Abbildung 1 Ubersichtskarte (DTK25, Verkleinerung) mit Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 "Wohnen am
Kirchberg" in Zweibriicken, vgl. /11/
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Plan und Datengrundlagen

Diese Untersuchung basiert im Wesentlichen auf folgenden Grundlagen, die vom Auftraggeber zur
Verfugung gestellt wurden:

"l

12/

13/

14/

15/

16/

17/

18/

19/

110/

11/
12/

Stadt Zweibriicken, Bebauungsplan IX 38 "Wohnen Am Kirchberg", verschiedene Fassun-
gen, zuletzt

Planzeichnung (digital), Verfahrensstand erneute Offenlage, Januar 2023, Bearbeiter im Auf-
trag der Stadt Zweibricken: agsta Umwelt

Verkehrsplanerische Begleituntersuchung. Bebauungsplan IX 38 "Wohnen am Kirchberg" in
Zweibricken-Ixheim, von VERTEC Ingenieurbiro fur Verkehrsplanung und —technik, Kob-
lenz, Dezember 2021 erhalten am 14.12.2021, freigegeben am 15.12.2021

Angaben der Stadtverwaltung Zweibriicken zur zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf den
betrachteten StralRen, im November/Dezember 2020

Stadt Zweibricken, Bebauungsplan 1X 8 "Nérdlich der Kirchbergstrale", von 1974, nachtrég-
liche Ausfertigung und Bekanntmachung am 21.12.1992 und 1. Anderung von 1976,
im Internet unter https://geoportal-zweibruecken.de/, zuletzt aufgesucht im Juli 2021

Flachennutzungsplan der Stadt Zweibriicken, im Internet unter https://geoportal-zwei-
bruecken.de/, zuletzt aufgesucht im Juli 2021

Verschiedene Abstimmungen mit der Stadtverwaltung Zweibriicken, u.a. zum Vorgehen, zur
Schutzbedurftigkeit der Nutzungen an der KirchbergstraRe, im Untersuchungszeitraum Sep-
tember 2020 — Dezember 2021

Vermessungsbiro Sieber, Neubaugebiet "Am Kirchberg", Ixheim, Bestandsplan, M 1:500,
(Vermessung 04.12.19, 16.12.19, 06.01.20, gezeichnet 11.12.19, 16.12.19, 06.01.20)

Neubaugebiet IX 38 "Wohnen am Kirchberg" — Entwasserung - Vorplanung Entwésserung
vom Ingenieurbro Thiele Objektplanung GmbH, 66953 Pirmasens, Unterlage Nr. 4, Blatt Nr.
3, M 1:500, zuletzt gedndert am 14.09.2020 (Anderung Nr. b)

Digitale Geobasisinformation (2020): ALKIS, DGM5, Luftbilder
© Stadt Zweibrticken, © GeoBasis-DE/LVermGeoRP2002-10-15

Luftbilder DOP40 © Geobasis-DE / LVermGeoRP 2020, dl-de/by 2-0 http://www.lverm-
geo.rip.de

DTK25 © Geobasis-DE / LVermGeoRP 2021, dI-de/by 2-0 http://www.lvermgeo.rip.de
Ortsbesichtigung am 18. November 2020

Immissionsschutzrechtliche und fachliche Grundlagen sind im Anhang A1 aufgelistet.

3

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung steht im Zusammenhang mit der Bauleitplanung.

Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind nach § 1 Abs. 6 und Abs. 7 BauGB /A1-2/ die Anforderun-
gen an gesunde Wohnverhéltnisse und die Belange des Umweltschutzes zu berticksichtigen. Zur
Beurteilung der Larmbelastung muss auf andere Vorschriften und Regelwerke zurtickgegriffen wer-
den, die dies durch Immissionswerte (schalltechnische Orientierungswerte, Immissionsricht-, Immis-
sionsgrenzwerte) konkretisieren.

Zweibriicken — Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
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3.1 Stéadtebauliche Planung

Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung kommt zu-
nachst die DIN 18005 Teil 1 (DIN 18005-1) in Verbindung mit den schalltechnischen Orientierungs-
werten aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 in Frage (vgl. /A1-7/, /A1-8/).

Im Beiblatt 1 werden schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung definiert,
die eine sachverstéandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz darstellen. Diese
unterscheiden sowohl zwischen Verkehrs- und Gewerbelarm als auch hinsichtlich der Schutzwir-
digkeit verschiedener Gebietsarten und geben hierfur jeweils Pegel vor, die nach Méglichkeit nicht
Uberschritten werden sollen. Die schalltechnischen Orientierungswerte sind in Tabelle 1, Seite 7
aufgelistet.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fiir die stéadtebauliche Planung geman Beiblatt 1 zu DIN 18005

Teil 1
Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A)
Gebietsart tags nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)!
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien-
; 50 40/35

hausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und

, : 55 45140
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 95
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45140
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 /45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart

Die in Tabelle 1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte haben allerdings keine bindende
Wirkung, sondern sind lediglich ein MaRstab des wiinschenswerten Schallschutzes. In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemen-
gelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (wie geeignete Ge-
baudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen insbesondere fir
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Daher sind im Rahmen der vorliegenden Aufgabenstellung ggf. weitere gerauschartspezifische Vor-
schriften zur Bewertung der Immissionssituation heranzuziehen.

Zur Berechnung der StraBenverkehrsgerausche verweist die DIN 18005-1 unter Nr. 7.1 explizit auf
die
Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen — Ausgabe 1990 (RLS-90), vgl. /A1-9/.

1 Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche

von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gelten.

Zweibrtcken — Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
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Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen von gewerblichen Anlagen verweist die DIN 18005-1 auf
die TA Larm /A1-5/.

3.2 Verkehrslarm

Den Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm im Zusam-
menhang mit dem Bau oder der wesentlichen Anderung von o&ffentlichen Straften und Schienenwe-
gen regelt die

» "Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
l&rmschutzverordnung — 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist /A1-3/

Darin werden folgende Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrsgeréusche genannt, deren Einhaltung
beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Strallen und Schienenwegen sicherzustellen ist.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte (IGW) gemaR Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietsart
tags (6.00-22.00 Uhr) | nachts (22.00-6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und in Kleinsied-

. 59 49
lungsgebieten
in Kern-, Dorf-, Mischgebieten und Urbanen Gebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Dartber hinaus ist die 16. BImSchV auch im Rahmen der stadtebaulichen Planung von Bedeutung,
da aus fachlicher Sicht kein Unterschied hinsichtlich der Stérwirkung von Gerauschen erkennbar ist,
wenn ein Baugebiet an eine StralRe heranrtickt und nicht umgekehrt, wie nach MaRgabe der Ver-
ordnung zur zwingenden Anwendung der Immissionsgrenzwerte vorausgesetzt.

Die Immissionsgrenzwerte bilden die Obergrenze der vom Verordnungsgeber als noch hinnehmbar
eingestuften Verkehrslarmbelastung und sind im Rahmen der Abwéagung der Belange im Bauleit-
planverfahren von Bedeutung.

Die schalltechnischen Berechnungen zum StralRenverkehrslarm erfolgen auf Grundlage der

> "Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen — Ausgabe 1990 (RLS-90)", eingeflihrt durch All-
gemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 8/1990, Sachgebiet 12.1: Larmschutz des Bundes-
ministers fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 vom 10. April 1990 /A1-9/.

Anmerkung:

Mit den “Richtlinien fur den L&rmschutz an StraBen — Ausgabe 2019 (RLS-19)" liegt inzwischen eine neuere
Ausgabe vor. Diese wurde durch Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) /A1-3/ zum 1.
Mérz 2021 eingefiihrt. § 6 der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV beinhaltet eine Ubergangs-
regelung fir StraBenbauvorhaben, wenn diese vor Ablauf des 1. Marz 2021 eingeleitet wurden (Antrag auf
Planfeststellung oder Plangenehmigung bzw. Aufstellungsbeschluss ftir eine planfeststellungsersetzenden
Bebauungsplan). In diesem Fall sind noch die RLS-90 anzuwenden.

Die RLS-19 beinhalten insbesondere eine Aktualisierung der Emissionen der Fahrzeuge (u.a. mit starkerer
Differenzierung von Fahrzeugkategorien) und der Berticksichtigung des Einflusses der StraBenoberflache auf
die Gerduschemissionen. Fiir diese Gré3en miissen jeweils geeignete Eingangsdaten verfiigbar sein.

Zweibriicken — Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
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Da der Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan IX 38 "Wohnen am Kirchberg” bereits im November
2019 gefasst, die vorliegende schalltechnische Untersuchung bereits im September 2020 begonnen wurde,
also vor der Einfiihrung der RLS-19 im Anwendungsbereich der der 16. BlImSchV und die DIN 18005-1 "Schall-
schutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung” derzeit noch explizit auf die RLS-90
verweist, werden - in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Zweibriicken - die StraBenverkehrsgerdusche in
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung anhand der RLS-90 berechnet.

l
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M1:1000
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Abbildung 2 Ausschnitt aus der Planzeichnung des Bebauungsplans IX 38 "Wohnen am Kirchberg" in der Stadt Zwei-
briicken, Verfahrensstand Offenlage, Januar 2022 vgl. /1/ (Verkleinerung), Quelle: agsta Umwelt im Auftrag
der Stadt Zweibriicken

Anmerkung:

Bei dem oben abgebildeten Bebauungsplan (Stand Januar 2022) handelt es sich um den Verfahrensstand zur
Offenlage. Zwischenzeitlich liegt eine neuere Fassung des Bebauungsplans (Stand Januar 2023) zur erneuten
Offenlage vor.

Das Gutachten bezieht sich auf den oben abgebildeten Stand des Bebauungsplans. Auf die Verédnderungen
der Planung und hieraus méglicherweise resultierende Auswirkungen auf die Immissionssituation wird auf
Kapitel 8.2.3, Seite 30 verwiesen.

4 Vorgehensweise und Beschreibung der ortlichen Verhéltnisse

Zur Ermittlung der StralRenverkehrsgerdusche werden schalltechnische Modellrechnungen durch-
gefuhrt. Als Grundlage wird ein dreidimensionales digitales Rechenmodell erstellt, das neben den
Emissionen auch weitere Faktoren, die fur die Schallausbreitung von Bedeutung sind (bspw. Luft-
und Bodenabsorption, Reflexionen, seitliche Beugung), beriicksichtigt.
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Der Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 "Wohnen am Kirchberg" ("Plangebiet") umfasst
eine Flache von ca. 5,2 ha. Das Plangebiet liegt am nordwestlichen Hang nahe der Kuppe des
Muhlbergs. Die Héhenverhéltnisse des Gelandes veranschaulicht Abbildung 1, Seite 5. Das Ge-
lande steigt innerhalb des Plangebietes von Nordwesten nach Sudosten von ca. 269 m & NHN auf
ca. 297 m U NHN an. Die Autobahn A8 bildet eine groRrdumige Schleife stdlich um den Mihlberg.
Im Westen und Siiden verlauft sie im Tal und steigt im Osten nach mehrfacher Querung des Mihltals
an. Ostlich des Plangebiets hat die A8 eine Héhe von ca. 288 m (1 NHN und steigt nach Nordosten
weiter an.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 schlielt an die vorhandene Bebauung im Bereich
TaubenstraBe an. Die Erschlieung des Plangebietes soll von der B 424 (Bitscher Stral3e) (s. Abbil-
dung 1, Seite 5) Uber die Kirchbergstrae erfolgen. Die Kirchbergstralle steigt von ca. 233 m im
Westen an der Bitscher Stralte auf ca. 265 m U NHN an der Einmindung Taubenstralle an. Zwi-
schen Bitscher Strale und Rémerstralle ist sie Vorfahrtstralte (Verkehrszeichen 306). Die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Vorfahrtstrafle knickt dann nach Norden in die Rémer-
stralle ab. Geradeaus auf der Kirchbergstraf’e in Richtung des Plangebietes beginnt eine Tempo
30-Zone (Verkehrszeichen 274.1). Ab der Einmindung der Taubenstralle ist die Verldngerung der
Kirchbergstralle fir Fahrzeuge - ausgenommen Anlieger - gesperrt (Verkehrszeichen 250 mit Zu-
satzzeichen).

Die Seitenstralen der Kirchbergstrafe zwischen Bitscher StralRe und Rémerstrale sind Tempo 30-
Zonen.

Zur Anbindung des Plangebietes soll die Kirchbergstralie (als Tempo 30 Zone) ab der Taubenstrale
nach Sudosten als 6ffentliche Stralle ausgebaut werden, die dann nach Norden ins Plangebiet ab-
knickt (s. Abbildung 2, Seite 9) und dort einen Ring bildet.

Die Gerduschemissionen und —immissionen durch den Strallenverkehr werden, wie im Kapitel 3
dargelegt, anhand der RLS-90 rechnerisch ermittelt.

Grundlage bildet das Verkehrsaufkommen auf den Stra3en. Dies wurde im Rahmen der Untersu-
chung

Verkehrsplanerische Begleituntersuchung. Bebauungsplan IX 38 "Wohnen am Kirchberg" in
Zweibricken-Ixheim, von VERTEC Ingenieurburo fir Verkehrsplanung und —technik /2/

ermittelt. Darin wurde das Verkehrsaufkommen an mehreren Knoten im Zuge der KirchbergstralRe
erhoben und die zukiinftigen Belastungen an 14 Querschnitten (Q1 bis Q14) prognostiziert. Fur die -
vorliegende schalltechnische Untersuchung sind die Daten fur die beiden Planfélle von Bedeutung:

> Planfall PO:
Dieser beinhaltet die allgemeine Verkehrsentwicklung und die aus lokalen Infrastrukturvorhaben
im Umfeld des Plangebietes resultierenden Verkehrsaufkommen.

» Planfall P1:
Dieser berticksichtigt aulRerdem das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet.

Auf der Basis der Verkehrszahlen und anderer Parameter werden die Gerauschemissionen der Stra-
Ren ermittelt.

Durch Schallausbreitungsrechnungen werden die Gerauscheinwirkungen auf die schutzbedurftigen
Nutzungen bestimmt.

Die Gerauscheinwirkungen werden auf zweierlei Arten berechnet:

»  An Immissionsorten im Freien oder an Fassaden der bestehenden Gebaude, jeweils fir alle
Geschosslagen

> flachendeckend auf einem Raster (von 10 m x 10 m bzw. 2 m x 2 m)

Zweibriicken — Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
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Die vorhandene Bebauung im Untersuchungsraum hat typischerweise 1 bis 2 Vollgeschosse ggf.
mit ausgebautem Dachgeschoss. Auch im Plangebiet ist von maximal 2 Vollgeschossen mit ausge-
bautem Dachgeschoss / Staffelgeschoss auszugehen.

Die groRraumig vorhandene Bebauung — insbes. im Hinblick auf die Verkehrsgeradusche von der
A 8 - wird vereinfacht mit pauschalen Gebaudehohen eingerechnet, die eine untere Abschéatzung
darstellen, so dass die errechneten Immissionen den "worst case" darstellen. Entlang der Kirchberg-
stral’e und der Taubenstrafle am Rand des Plangebietes wird die Bebauung entsprechend der 6rt-
lichen Bestandsaufnahme in das Rechenmodell eingestellt.

Als mafligebliche Immissionsorthéhe ist bei Gebauden die Unterkante der Geschossdecke des zu
schiutzenden Raumes anzusetzen. Im Plangebiet IX 38 wird fur die Immissionsorthéhe des Erdge-
schosses wie auch fur die Freibereiche eine Héhe von 3 m tber Gelande (mUG) angesetzt, um die
Abschirmwirkung durch Geldndeerhebungen bzw. Boden- und Meteorologieeinfliisse nicht zu tber-
schatzen. Fir Obergeschosse einer kiinftigen Bebauung werden pro Geschoss in der Regel 2,8 m
hinzu addiert.

Die Ergebnisse werden in Form von farbigen Isophonenkarten / Gebaudeldrmkarten dargestellt.
Die Gerduschbelastungen sind darin in 5 dB(A)-Schritten abgestuft. Bei den Isophonen (Linien glei-
chen Schallpegels) sind zusatzlich zur 5 dB(A)-Farbabstufung noch Zwischenlinien in 1 dB(A)-
Schritten eingezeichnet und mit dem jeweiligen Pegelwert beschriftet.

Die farbliche Darstellung der Larmeinwirkungen ist wie folgt an die nutzungsspezifischen Immissi-
onswerte? (hier: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm) angepasst:

m Griintdne veranschaulichen Immissionsbelastungen, die unterhalb der Immissionswerte fur
Allgemeine Wohngebiete (WA) liegen

m  Gelbtdéne veranschaulichen Immissionsbelastungen, die die Immissionswerte fiir Mischge-
biete (MI) einhalten,

m Orange-, Rot- und Blauténe signalisieren Uberschreitungen der Immissionswerte fur Misch-
gebiete (MI)

An den Immissionsorten / Gebaudefassaden ist in der Regel der Héchstwert am Fassadenpunkt
(bezogen auf die Ergebnisse fir die verschiedenen Geschosslagen) dargestellt. Zusatzlich ist der
entsprechende Pegelwert als Zahl am Fassadenpunkt eingeschrieben.

Bei der Interpretation der Karten ist zu beachten, dass die Ergebnisse in flachenhaften Isophonen-
karten vor Gebaudefassaden aufgrund von Reflexionen um bis zu 3 dB(A) erhdht sein kénnen im
Vergleich zu den Berechnungen fiir die Immissionsorte / Gebaudefassaden. Mafgeblich fur die Be-
urteilung der Gerauscheinwirkungen anhand der nutzungsspezifischen Immissionswerte an den Ge-
baudefassaden sind die fur Fassaden berechneten Beurteilungspegel ohne Reflexion an dieser Fas-
sade.

Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen werden die nutzungsspezifischen Immissionswerte her-
angezogen (s. Kapitel 3). Dabei wird auf der Grundlage von Bebauungspldanen und dem Flachen-
nutzungsplan in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Zweibriicken das Schutzbedirfnis fur folgende
Gebietsarten der Baunutzungsverordnung zugrunde gelegt:

> Im Plangebiet:
allgemeines Wohngebiet - WA

» fur die vorhandenen Nutzungen entlang der KlrchbergstraBe (s. auch grafische Darstellung
bzw. Einschrieb in den Karten im Anhang A2):

2 |Immissionswerte: Schwellenwerte zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen wie schalltechnische Orientierungs-

werte, Immissionsrichtwerte, Immissionsgrenzwerte

Zweibrlicken — Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
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— Ostlich der Keltenstrae nérdlich der KirchbergstraRe:
reines Wohngebiet - WR /4/

— Sudlich der Kirchbergstrale zwischen Bitscher Strale und Thomas-Mann-Strale:
Mischgebiet - Ml (siehe Einschrieb in den Karten: Ml bzw. M - gemischte Bauflache)

— sonst:
allgemeines Wohngebiet (siehe Einschrieb in den Karten: WA bzw. W — Wohnbau-
flache)

Gemeinbedarfsflachen an der Kirchbergstrae (Kirchen): wie WA

Zur Beurteilung von Larmzunahmen (Pegelanderungen) von vorhandenen Stra3en durch den zu-
satzlichen Verkehr aus dem Plangebiet wird eine Schwelle von (aufgerundet3®) 3 dB herangezogen,
die bei anderen Planungen (bspw. als schalltechnisches Kriterium fur eine wesentliche Anderung im
Sinne der 16. BImSchV) die Schwelle der Erheblichkeit markiert. Geringere Steigerungen spielen
bei hohen Larmbelastungen ab ca. 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts eine Rolle.

Im Weiteren werden folgende Themen behandelt:
> Die Strallenverkehrsgerausche von der A8 im Plangebiet

> Die Stralenverkehrsgerdausche von der geplanten ErschlieBungsstralte auf die geplanten
und auf die vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen

> Die Auswirkungen des zusétzlichen Verkehrs zum Plangebiet auf die Gerausche auf die vor-
handenen schutzbedurftigen Nutzungen

Es werden jeweils die Eingangsdaten und die Gerduschemissionen dargestellt sowie die resultie-
renden Immissionen und deren Beurteilung anhand der nutzungsspezifischen Immissionswerte (s.
Kapitel 3).

Bei Bedarf werden SchallschutzmaRnahmen erortert.

Erganzend wird ggf. die Gesamtgerauschbelastung bei der Beurteilung einbezogen.

5 StraRenverkehrsgerausche im Plangebiet von der A8

8.1 Ausgangsdaten und Emissionen fiir den StraRenverkehr der A8

Die Berechnung der Gerauschemissionen durch den StraBenverkehr basiert auf den Verkehrszah-
len auf den interessierenden Stralenabschnitten. Hierfur sind im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung Prognosewerte anzusetzen.4

Als Ausgangsdaten fur den StraBenverkehr gehen folgende KenngréRen ein:

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, in Kfz/24 h
(als Mittelwert Gber alle Tage eines Jahres)

Mr, My MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr),
in Kfz/h

3 Nach den Rechenregeln der 16. BImSchV sind Pegeldifferenzen ab 2,1 dB(A) auf 3 dB(A) aufzurunden.
4 Vgl. RLS-90, Nr. 4.4.1.1.1.
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Lil

pr, pn  Lkw-Anteil (Lkw mit zulassigem Gesamtgewicht Gber 2,8 t) am Tag (6-22 Uhr) und in der
Nacht (22-6 Uhr), in %

Die Verkehrszahlen fur die A8° (Prognosewerte) wurden im Rahmen der Verkehrsplanerischen Be-
gleituntersuchung zum Bebauungsplan X 38 "Wohnen am Kirchberg" von VERTEC /2/ bereit ge-
stellt (Querschnitt Q14: Abschnitt zwischen AS Ixheim und AS Contwig). Das geplante Wohngebiet
im Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 "Wohnen am Kirchberg" hat keine signifikanten Aus-
wirkungen auf das Verkehrsaufkommen auf der A8, so dass keine unterschiedlichen Planfalle zu
betrachten sind.

AuBer den Verkehrszahlen gehen folgende Parameter in die Berechnungen ein:

v zulassige Hochstgeschwindigkeit® fur Pkw und Lkw in km/h auf dem jeweiligen Straen-
abschnitt (s. Karte 1 im Anhang A2) /3/

Dsto Zuschlag zur Bericksichtigung der StralRenoberflaiche gemaR RLS-90 Nr. 4.4.1.1.3

Dstg Zuschlag zur Berucksichtigung der Langsneigung der Fahrbahn gemaR RLS-90 Nr.
4.4.1.1.4 (nur bei Steigungen/Gefélle > 5%)

Die verwendeten Ausgangsdaten und die daraus resultierenden Emissionspegel Lne in den Beur-
teilungszeiten Tag (Index "T") und Nacht (Index "N") sind in der folgenden Tabelle zusammenge-
fasst.

Tabelle 3 Ausgangsdaten und Emissionspegel Lm,E tags/nachts fiir die A8

Strale: A8 DTV My My pr PN VPkw | VLKW | Dswo | Lmer | Lmen

Kfz/24h | Kfzlh | Kfz/h % % kmh | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A)
pro Fahrtrichtung | 14.104 | 816 131 1,7 20,5 100 80 -2 67,3 60,7
pro Fahrtrichtung | 14.104 | 816 131 1,7 20,5 130 80 -2 69,0 61,9

Die Emissionspegel in Tabelle 3 beziehen sich auf einen seitlichen Abstand von 25 m zur Stralen-
achse bei freier Schallausbreitung. Die angegebenen Emissionspegel in Tabelle 3 beinhalten noch
keinen Steigungszuschlag. Dieser wird automatisch aus dem digitalen Gelandemodell ermittelt und
auf den Emissionspegel des jeweiligen Teilstiicks addiert.

Die der Berechnung zugrunde liegenden Parameter und die resultierenden Emissionspegel sind im
Anhang A3 dokumentiert.

5.2 Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen im Plangebiet
von der A8

Durch Schallausbreitungsrechnungen werden die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet von der A8
ermittelt. Die Berechnungen gehen im Nahbereich der A8 von freier Schallausbreitung aus. Evil.
vorhandene oder geplante Larmschutzwéande in der Ortslage an der A8 sind nicht berticksichtigt, da
diese aufgrund der Héhenverhéltnisse des Geléndes — das Plangebiet liegt deutlich héher als die
Autobahn, vgl. Kapitel 4 - fir das Plangebiet von untergeordneter Bedeutung sind.

Die Gerauscheinwirkungen von der A8 fiir eine Immissionsorthéhe von 8,6 m tber Gelande (muG),
entsprechend dem 2. OG, veranschaulichen folgende Isophonenkarten im Anhang A2:

5  Bei VERTEC /2/: Querschnitt Q14: A8 zwischen AS Ixheim und AS Contwig.
6  GemaR RLS-90 mindestens 30 km/h, fiir Pkw maximal 130 km/h und fiir Lkw maximal 80 km/h.
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Karte 1 Ubersicht: Beurteilungspegel Tag

Karte 2 Ubersicht: Beurteilungspegel Nacht

Karte 3 Ausschnitt mit Plangebiet: Beurteilungspegel Tag
Karte 4 Ausschnitt mit Plangebiet: Beurteilungspegel Nacht

Die Beurteilungspegel fur die StralRenverkehrsgerdausche von der A8 auf den Wohngebietsflachen
im Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 "Wohnen am Kirchberg" betragen:

m tags ca. 47 bis 55 dB(A)
m nachts ca. 40 bis 48 dB(A)

Die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen anhand der schalltechnischen Orientierungswerte fur
Verkehrslarm in allgemeinen Wohngebieten gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 von 55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts kommt fir die WA-Flachen im Plangebiet zu folgendem Ergebnis:

> Tags wird der nutzungsspezifische schalltechnische Orientierungswert auf den WA-Flachen
Uberall eingehalten.

» Nachts wird der nutzungsspezifische schalltechnische Orientierungswert auf den WA Fla-
chen im Plangebiet groRtenteils ebenfalls eingehalten. Uberschreitungen sind im Stidosten
des Plangebietes zu verzeichnen. Sie betragen maximal 3 dB(A) (s. rot schraffierter Bereich
in Karte 4 im Anhang A2).

5.3 Fazit zu den StraBenverkehrsgerdauschen von der A8

Tags wird der nutzungsspezifische schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005-1 eingehal-
ten, so dass keine Schallschutzmafnahmen fiir das Plangebiet erforderlich sind. Insbesondere sind
AuBRenwohnbereiche, fur die die Immissionen im Tagzeitraum mafgeblich sind, entsprechend der
geplanten Gebietsnutzung geschutzt.

Fur den Schutz in der Nacht sind im Studosten des Plangebietes Vorkehrungen zu tberlegen (s.
Kapitel 5.4), da dort der schalltechnische Orientierungswert fur Verkehrslarm in WA um bis zu 3
dB(A) Uberschritten werden kann.

Der schalltechnische Orientierungswert fur Verkehrslarm in Mischgebieten (50 dB(A)) - einer Ge-
bietsart, die gemaR Baunutzungsverordnung ebenfalls dem Wohnen dient — wird Gberall eingehal-
ten, so dass im Plangebiet grundsétzlich gesunde Wohnverhaltnisse gegeben sind.

Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV von 59 dB(A) tags und 49
dB(A) nachts in reinen und allgemeinen Wohngebieten werden tberall eingehalten.

5.4 Erérterung von Schutzvorkehrungen fiir das Plangebiet hinsichtlich der A8

Fur Teile der geplanten Wohnnutzung sind zum Schutz im Nachtzeitraum Vorkehrungen in Erwa-
gung zu ziehen und im Rahmen der Abwagung der Belange im Bauleitplanverfahren zu beriicksich-
tigen.

Grundsatzlich kommen verschiedene Mdglichkeiten fur Schallschutz in Betracht, die nachfolgend
diskutiert werden:

Zweibriicken — Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
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m Geeignete Zuordnung von schutzbedrftigen und emittierenden Nutzungen’

Hierzu wirden bspw. ein Abriicken der geplanten WA-Nutzung von der A8 zahlen oder eine
andere Gebietsnutzung mit geringerem Schutzbedurfnis (bspw. MI statt WA) auf den be-
troffenen Grundstucken (siehe Bauflachen im "gelben Bereich" in Karte 4 im Anhang A2)

m  Minderung der Emissionen der Stralie

Hierzu sind bspw. eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit oder ein starker
gerauschmindernder Asphalt auf der A8 zu zéhlen. Schwierigkeiten dieser Mal3nahmen sind,
dass die Autobahn nicht in der Baulast der Stadt Zweibriicken ist. Flr einen gerauschmin-
dernden Belag ware ggf. ein hoher Aufwand erforderlich.

m Aktiver Schallschutz (bspw. Larmschutzwand oder Larmschutzwall)

Mit derartigen MalRnahmen in stadtebaulich vertretbarer Héhe lassen sich erfahrungsgeman
nur die Freibereiche und die Erdgeschosslagen der Wohnbebauung schiitzen. Da der Schutz
der Freibereiche bereits gegeben ist — tags werden die schalltechnischen Orientierungswerte
fur Verkehrslarm in WA eingehalten -, sind aktive Malnahmen im vorliegenden Fall weniger
geeignet und werden auftragsgemal daher nicht weiter untersucht.

m Gebaudeanordnung

Ein geschlossener abschirmender Gebauderiegel im Stdosten des Plangebietes, der eine
geschiitzte Gebaudeseite im Norden bewirkt, zu der Aufenthaltsrdume, insbesondere auch
Schlafraume, mit ihren Fenstern orientiert werden kénnen, widerspricht der vorgesehenen
lockeren Bebauung im Plangebiet.

m Vorkehrungen an der zu schiutzenden Bebauung, sogenannte "passive MalRnahmen", wie
Schallschutzfenster, schallgedammte Lfter etc. ggf. kombiniert mit geeigneter Grundrissori-
entierung von Wohnungen

Nachfolgend werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber erforderliche passive MaRnahmen in
Kombination mit einer Grundrissorientierung der Wohnungen untersucht.

5.4.1 Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaRnahmen

Grundlage fir passive Schallschutzmafinahmen bildet die DIN 4109-1:2018-01 /A1-19/ in Verbin-
dung mit DIN 4109-2:2018-01 /A1-20/ vom Januar 2018, die in Rheinland-Pfalz als technische Bau-
bestimmungen eingefiihrt ist, vgl. /A1-18/.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen von Gebauden unter Beruick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten werden in der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau -
Teil 1: Mindestanforderungen® (Januar 2018), /A1-19/ definiert. Die Anforderungen ergeben sich aus
dem maRgeblichen AuRenldrmpegel, in dem die zu schitzenden Raume liegen. Gemal Punkt 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01, ist der maRRgebliche AuBenlarmpegel unter Berilicksichtigung der verschie-
denen Larmarten zu ermitteln. Im vorliegenden Fall ist der Ladrm aus dem Stralenverkehr von der
A8 zugrunde zu legen. AuRRerdem ist gemafl den o.g. Regelwerken der potentielle Gewerbelarm
einzurechnen.

Der malRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich wie folgt:

- fur den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (6.00 — 22.00 Uhr)

7§50 BImSchG.
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- fur die Nacht aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (22.00 — 6.00 Uhr) plus Zuschlag zur
Bertcksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutzbedirfnis in der
Nacht). Dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

In Bezug auf die einwirkenden Gerauscharten ist wie folgt vorzugehen:

— Bezuglich des StraBenverkehrs sind die ermittelten Beurteilungspegel (vgl. Kap. 5.2) um 3
dB(A) zu erhéhen, um den maRgeblichen AuRenlarmpegel zu ermitteln. Betragt die Differenz
zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche Au3enlarm-
pegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

— Bezulglich des potentiellen Gewerbeldrms wird im Regelfall als maRgeblicher AuRenlarmpe-
gel der nach der TA Larm /A1-5/ fur die im Bebauungsplan ausgewiesene Gebietsnutzung
angegebene Tag-Immissionsrichtwert angesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A)
zu addieren sind.

In Allgemeinen Wohngebieten betragt der Tag-Immissionsrichtwert der TA Larm fur Gewer-
beldarm 55 dB(A).

Der resultierende maRgebliche AuRenldrmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung (logarithmischen
Addition) der mafRgeblichen AuRRenlarmpegel fur die 0.g. Gerduscharten, jeweils getrennt fur den
Tag und die Nacht.

Da im vorliegenden Fall die Nacht der ungiinstigere Beurteilungszeitraum ist und tags keine Uber-
schreitungen der nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehrslarm zu
erwarten sind, werden die maRgeblichen AuRenlarmpegel auf der Basis der StraRenverkehrsgeréu-
sche im Nachtzeitraum unter Berlicksichtigung der potentiellen Gewerbeldrmeinwirkungen nach den
0.9. Rechenverfahren ermittelt.

Die resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel veranschaulicht folgende Isophonenkarte im
Anhang A2. Der betroffene Bereich im Stidosten des Plangebietes, wo Schallschutz erforderlich ist,
ist rot schraffiert (s. Areal "A8: Lr nachts > 45 dB(A)").

Karte 5 Mafgeblicher AuRenlarmpegel
Im betroffenen Bereich betragen die maRgebliche AuRenlarmpegel auf den betroffenen Bauflachen
61 bis 63 dB(A)

Die daraus gemaR DIN 4109-1 resultierenden Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schalldamm-MaBe R'w,ges. der AuBenbauteile fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen betragen

31 bis 33 dB

Sie sind damit nur um 1 bis 3 dB héher als die Mindestanforderungen R'w,ges. von 30 dB fur Auf-
enthaltsraume in Wohnungen.

5.4.2 Festsetzungsvorschlag passiver Schallschutz

,Zum Schutz vor AuBenldrm von Aufenthaltsrdumen sind die Anforderungen der Luftschallddmmung
nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen*, Ausgabe Januar 2018,
einzuhalten. Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldédmm-Mal3e R'w, ges der AulBenbau-
teile ergeben sich nach DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Beriicksichtigung des mal3geblichen Au-
Benldrmpegels und der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R ’w,ges = La - Kraumart
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Dabei ist
Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, “Ubernachtungsréume in Beher-
bungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;
La der MaBBgebliche AuBenldarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtur]gsréume in Beher-
bungsstétten, Unterrichtsrdume, Burordume und Ahnliches

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBle R’wges Sind in Abhéngigkeit vom
Verhdéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenfldache eines Raumes Ss zur Grundfldache
des Raumes S nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Glei-
chung (33) zu korrigieren. Fiir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle ori-
entiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewie-
sen wird, dass - insbesondere an gegentiber den Ldrmquellen abgeschirmten oder von den Larm-
quellen abgewandten Geb&udeteilen - geringere gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malle R'w,ges
erforderlich sind.”

Die nach Kapitel 5.4.1 ermittelten resultierenden maflgeblichen Auenlarmpegel im betroffenen Be-
reich (s. rot schraffierter Bereich in Karte 5 im Anhang A2) sind in der Planzeichnung oder in geson-
derten Planen zur Festsetzung zu kennzeichnen.

Um in Schlafzimmern, in Kinderzimmern sowie in kombinierten Wohn-/Schlafraumen zu jeder Zeit
einen ausreichenden Schallschutz zu gewahrleisten, werden Festsetzungen bezlglich der Anforde-
rung an die Bellftung empfohlen. Demnach sind Schlafraume mit einer schallgeddmmten Liftungs-
anlage auszustatten, die einen ausreichenden Luftwechsel wahrend der Nachtzeit sicherstellt.

Bezlglich der Luftungsanlagen kénnten die textlichen Festsetzungen fur den rot schraffierten Be-
reich in Karte 5 im Anhang A2 wie folgt lauten:

»~Schlafrdume und schutzbediirftige Aufenthaltsrdume mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle
sind an den larmzugewandten Gebé&udefassaden mit schallgeddmmten Liftungseinrichtungen aus-
zustatten, die einen ausreichenden Luftwechsel unter Beibehaltung des erforderlichen Schallddmm-
MaBes garantieren. Auf den Llifter an der larmbeaufschlagten Fassadenseite kann verzichtet wer-
den, sofern die Beliiftung des jeweiligen Schlafraumes zusétzlich (iber eine geeignete Fassaden-
seite gesichert ist.”

Grundrissorientierung der geplanten Bebauung (Empfehlung)

Durch eine geeignete Grundrissorientierung der geplanten Bebauung sddlich der ErschlieBungs-
stralle im betroffenen Bereich (s. rot schraffierter Bereich in Karte 5 im Anhang A2), die Fenster zur
Bellftung von Schlafrdumen in der Gebaudefassade zur ErschlieBungsstrale vorsieht, also auf der
Gebaudeseite, die von der A8 abgewandt sind, kann die Beluftung der Schlafraume ohne schallge-
dédmmte Lufter bewerkstelligt werden.

Im Bereich nérdlich der ErschlieBungsstrale treten nachts maximal geringfiigige Uberschreitungen
des schalltechnischen Orientierungswertes von 1 dB(A) auf, so dass dort auf passive Mainahmen,
eine Grundrissorientierung, undschallgedammte Lfter verzichtet werden kann.
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6 Gerausche von der geplanten ErschlieBungsstrale

Zur ErschlieBung des Plangebietes wird die Kirchbergstrale ab der Taubenstralle verlangert und
knickt dann nach Norden ins Plangebiet ab.

Die Héhenlage der geplanten Stralle im ersten Teilstlick ab der Taubenstrale soll entsprechend der
Hoéhe des vorhandenen Fahrwegs ausgebildet werden, so dass in diesem Abschnitt relativ groRe
Steigungen vorliegen (zwischen 10% und 15%).

Nachfolgend werden die StraRenverkehrsgerausche von der geplanten Stralle ermittelt.

6.1 Ausgangsdaten und Ermittlung der Gerduschemissionen von der geplanten
ErschlieBungsstrafe

Die Gerauschemissionen werden auf der Basis der Verkehrszahlen fur den Planfall P1 im Quer-
schnitt Q1 der Verkehrsplanerischen Begleituntersuchung zum Bebauungsplan 1X 38 "Wohnen am
Kirchberg" von VERTEC /2/ ermittelt. Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist 30 km/h vorgesehen.8

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, in Kfz/24 h
(als Mittelwert Gber alle Tage eines Jahres)

Mr, My MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr),
in Kfz/h

pr, pn  Lkw-Anteil (Lkw mit zulassigem Gesamtgewicht Gber 2,8 t) am Tag (6-22 Uhr) und in der
Nacht (22-6 Uhr), in %

Vv zuldssige Hochstgeschwindigkeit® fur Pkw und Lkw in km/h auf dem jeweiligen StraRBen-
abschnitt /3/

Dsto Zuschlag zur Beriicksichtigung der Stralenoberflache gemaR RLS-90 Nr. 4.4.1.1.3,
hier: nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte

Auf der Grundlage der Verkehrszahlen fiir den Planfall P1 im Querschnitt Q1 ergeben sich folgende
Emissionspegel Lme 1 fur den Tag und Lmen fur die Nacht (s. Tabelle 4).

Tabelle 4 Ausgangsdaten und Emissionspegel Lm,E tags/nachts fiir die geplante ErschlieBungsstrale (Verlangerung
der Kirchbergstralle) (ohne Steigungszuschlag)

Querschnitt DTV M My Pr PN v Pkw | v Lkw Dstro Lm,E,T Lm,E_N
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Q1 550 33,0 2,8 0,7 0,0 30 30 0 443 33,0

Die Emissionspegel in Tabelle 4 beinhalten noch keinen Steigungszuschiag. Dieser wird automa-
tisch aus dem digitalen Geldandemodell ermittelt und auf den Emissionspegel des jeweiligen Teil-
stlicks addiert.

Die der Berechnung zugrunde liegenden Parameter und die resultierenden Emissionspegel sind im
Anhang A3 dokumentiert.

8  Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h waren die Emissionen und Immissionen ca. 2 dB(A) groRer
als bei 30 km/h.

9 Gemaf RLS-90 mindestens 30 km/h, fur Pkw maximal 130 km/h und fiir Lkw maximal 80 km/h.
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6.2 Ermittlung und Beurteilung der Gerdauschimmissionen der geplanten
ErschlieBungsstraRe

Die Gerauscheinwirkungen werden sowohl fir die vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen als
auch fur die geplante Wohnbebauung im Nahbereich der ErschlieRungsstrale ermittelt. Es reicht
aus, den westlichen Teil der ErschlieBungsstrale zu betrachten, da dieser die geringste Entfernung
zu den vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen hat und im weiteren Verlauf der ErschlieBungs-
stralBe die Verkehrsbelastung weiter abnimmt.

Es werden flachenhafte Schallausbreitungsrechnungen auf einem 2 m x 2 m-Raster durchgefihrt,
fur eine Immissionsorthéhe von 3 m Uber Gelande, da sich fur diese Immissionsorthéhe im Nahbe-
reich der StraRe die hdchsten Gerauscheinwirkungen ergeben. Zusatzlich werden die Immissionen
an Gebaudefassaden an Rand der vorhandenen Bebauung mit der jeweiligen Geschossigkeit ermit-
telt sowie zwei Immissionsorte (I0-1 und 10-2) auf dem unbebauten Grundstiick, Flursttick-Nr.
440/1, an der Einmundung TaubenstraBe / ErschlieBungsstralle (Kirchbergstralte) einbezogen.
Diese Immissionsorte liegen am Rand der Uberbaubaren Flache gemaf Bebauungsplan [X 8 "Nérd-
lich der KirchbergstraRe" /4/ und werden mit zwei Geschossen eingerechnet.

Die Beurteilungspegel fur die Gerduscheinwirkungen von der ErschlieRungsstrafte veranschauli-
chen folgende Isophonen-/Gebaudelarmkarten im Anhang A2 dargestellt:

Karte 6 Beurteilungspegel Tag
Karte 7 Beurteilungspegel Nacht

Innerhalb des Plangebietes betragen die Beurteilungspegel fir die StraRenverkehrsgerdusche von
der ErschlieBungsstraflie bereits an der straRenbegleitenden Baugrenze

= tags <53 dB(A)
= nachts < 42dB(A)

Die schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehrslarm in allgemeinen Wohngebieten gemafR
DIN 18005 von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden bereits am Rand der Bauflachen im
Plangebiet eingehalten. Innerhalb des Plangebietes verringert sich das Verkehrsaufkommen, so
dass im &stlichen Teil des Plangebietes mit geringeren Gerauschimmissionen von der Erschlie-
Rungsstrale zu rechnen ist. Jede Halbierung des Verkehrsaufkommens bewirkt eine Senkung der
Immissionen um 3 dB(A).

An der vorhandenen Bebauung an der Taubenstrale im Geltungsbereich des Bebauungsplans 1X 8
"Nérdlich der Kirchbergstrale" betragen die Beurteilungspegel von der ErschlieBungsstralle

m tags < 46 dB(A)
m nachts < 35dB(A)

Die schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehrslarm in reinen Wohngebieten von 50 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten (Unterschreitung um mindestens 3
dB(A)).

Die héchsten Beurteilungspegel sind an der Verlangerung der Kirchbergstralle zu erwarten, da hier
die StraRe die groRte Steigung aufweist (ca. 10% bis 15%). An diesem Abschnitt befindet sich das
unbebaute Grundstiick (Flurstiick-Nr. 440/1) im Geltungsbereich des Bebauungsplans 1X 8 "Nérdlich
der Kirchbergstrae". Hier kénnen die Beurteilungspegel folgende Werte erreichen (s. Immission-
sorte 10-1 und I0-2 in Karte 6 und Karte 7):

m tags ca. 54dB(A)
m nachts ca. 43 dB(A)
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Diese Parzelle liegt ebenfalls im reinen Wohngebiet gemaR Ausweisung im Bebauungsplan IX 8
"Nordlich der Kirchbergstrafe". Die nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte von
50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts werden Uberschritten.

Es wird jedoch das Schutzniveau fur allgemeine Wohngebiete gemaR DIN 18005 eingehalten
(schalltechnische Orientierungswerte 55 tags / 45 dB(A) nachts).

Werden als Beurteilungsmalstab hilfsweise die Immissionsgrenzwerte fiir den Neubau von StralRen
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen — sie betragen in reinen und all-
gemeinen Wohngebieten einheitlich 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts - so werden diese deutlich
unterschritten.

6.3 Fazit zu den Geriduscheinwirkungen der ErschlieRungsstraBe

Die StralRenverkehrsgerausche der ErschlieRungsstrale bleiben sowohl im Plangebiet als auch an
der benachbarten Bebauung fast tiberall im Rahmen der nutzungsspezifischen schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18008 fiir Verkehrslarm. Lediglich in direkter Zuordnung zur Verlénge-
rung der KirchbergstralRe kénnen auf einer noch unbebauten Parzelle (Flurstiick-Nr. 440/1) erh6hte
StraBenverkehrsgerausche auftreten (Uberschreitung bis zu 4 dB(A)). Grund hierfur sind die Lage
dieser Parzelle am StraRenabschnitt mit der groRten Langsneigung, die hier auf eine mogliche
Wohnnutzung mit den strengsten Anforderungen an den Schallschutz trifft (reines Wohngebiet ge-
mafR Bebauungsplan IX 8 "Nérdlich der KirchbergstraBe"). Daher ist zu Uberlegen, mit welchen
SchallschutzmaRnahmen die Gerduscheinwirkungen gemindert werden kénnen.

6.4 Erdrterung von SchallschutzmaBnahmen fiir die ErschlieBungsstrale

Grundsétzlich kommen verschiedene Ansatze zur Minderung der Gerausche von der ErschlieRungs-
stralle in Frage, die nachfolgend erértert werden:

m Ein Abrlcken der Stra3e vom betroffenen Bauplatz

Durch eine Verdopplung des Abstands zwischen Fahrbahn und Immissionsort ist Uberschla-
gig eine Pegelminderung von 3 bis 4 dB(A) zu erreichen. Zur Kompensation von 4 dB(A)
musste der Abstand der Fahrbahn zur Baugrenze auf etwa das 2- bis 3-fache vergréRert
werden.

m Eine Verringerung der Langsneigung der Stralle

Die Steigung der Verlangerung der Kirchbergstrale zwischen Taubenstrale und dem Ab-
knicken ins Plangebiet betragt zwischen 10% und 15%. Bei einer Langsneigung der Strale
uber 5% kann durch Verringerung der Neigung um 1% jeweils eine Pegelreduzierung um 0,6
dB(A) (pro 1 Prozent) erreicht werden.

Um eine Pegelminderung um ca. 4 dB(A) zu erreichen ist eine Absenkung der Neigung um
ca. 7% erforderlich. Dies erfordert eine entsprechend langere Wegstrecke, um den gleichen
Hoéhenunterschied wie bei der derzeitigen Steigung zu Gberwinden.

m Eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Als zulassige Geschwindigkeit ist bereits 30 km/h geplant.
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Ob eine weitere Verringerung auf dem Teilstlick bis zum Abknicken der Stral’e nach Norden
realisierbar ist, wére zu prifen. Allerdings ergibt sich dadurch gemaR den Rechenvorschrif-
ten der RLS-90 rechnerisch keine Reduzierung der Gerausche.©.

m Ein gerduscharmer StralRenbelag (Stichwort "Flusterasphalt”)

Ob fur die gegebene ortliche Situation (groRe StralRensteigung, niedrige Geschwindigkeiten)
ein geeigneter Strallenbelag existiert, mit Nachweis einer langfristigen Pegelminderung ware
zu prifen. !

m Aktiver Schallschutz (bspw. Larmschutzwand)

Das betroffene Teilstick der Strale liegt im Einschnitt. Eine wirksame Larmschutzwand
musste oben auf der Béschung liegen, also auf dem betroffenen Grundstiick und eine aus-
reichende Héhe haben, um eine Pegelminderung in der GréRenordnung von 5 dB(A) zu er-
zielen.

m Passiver Schallschutz (bspw. Larmschutzfenster, schallgeddmmte Lufter fur Schlafrdume)

Hierbei handelt es sich um Vorkehrungen am zu schiitzenden Gebdude. Diese mussen auf
dem betroffenen Grundstiick realisiert werden und schitzen nur Innenrdume, nicht jedoch
AulRenwohnbereiche.

Ob und welche der o.g. Schallschutzmaflnahmen bzw. Kombinationen verschiedener Vorkehrungen
in Frage kommen, ist im Rahmen der Abwagung zu prifen und ggf. vertiefend zu untersuchen.

Grundsatzlich gilt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 nicht zwingend
einzuhalten sind. Ggf. kann im Rahmen der Abwagung der Belange im Bauleitplanverfahren davon
abgewichen werden. Je gréRer die Abweichung, desto gewichtiger miissen die Griinde sein.

Hierbei ist ggf. auch die Gesamtbelastung zu beachten (s. Kapitel 8).

7 Auswirkungen der geplanten Wohnbebauung auf die StraRenver-
kehrsgerdusche der vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen
an der KirchbergstraRe

7.1 Voriiberlegungen

Durch die geplante Wohnbebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 "Wohnen am
Kirchberg" ist mit zusatzlichem Verkehr abseits der Hauptverkehrsstralen zu rechnen. Damit einher
geht eine gewisse Zunahme der Stralenverkehrsgerausche auf den An- und Abfahrtswegen zum
Plangebiet. Diese Auswirkungen werden auf der Basis der Verkehrsplanerischen Begleituntersu-
chung zum Bebauungsplan IX 38 "Wohnen am Kirchberg" von VERTEC /2/ untersucht.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes soll Uber die Kirchbergstralle erfolgen (weitere Er-
lauterungen zu den ortlichen Gegebenheiten enthalt Kapitel 4). Hierzu wurden von VERTEC 13
Querschnitte untersucht'? und das Verkehrsaufkommen fur die Falle

10 GemaR RLS-90 ist fiir Geschwindigkeiten unter 30 km/h mit 30 km/h zu rechnen.

11 GemaR einer Studie des Umweltbundesamtes von 2014, vgl. /A1-17/, fehlen entsprechend anerkannte Erfahrungs-
werte fir Innerortsstralien, die fir Berechnungen nach RLS-90 eingefiihrt sind.

12 zusatzlich wurde der Querschnitt Q14 (A8 zwischen den Anschlussstellen Ixheim und Contwig) betrachtet.
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Prognose-Nullfall ohne Plangebiet ("P0-Fall") und
Prognose-Planfall mit Plangebiet ("P1-Fall")
prognostiziert. Die Lage der 13 Querschnitte veranschaulicht Abbildung 3.

L

Abbildung 3 Ubersicht zur Lage der Vergleichsquerschnitte der Verkehrsplanerischen Begleituntersuchung /2/. Karten-
grundlage: Digitale Daten des Landesamtes fir Vermessung und Geobasisinformation RLP. Quelle:
VERTEC 2021

In der Verkehrsplanerischen Begleituntersuchung von VERTEC /2/ werden u.a. die flr schalltechni-
schen Berechnungen benétigten Eingangsdaten zum Verkehrsaufkommen bereitgestellt, die nach-
folgend zugrunde gelegt werden. In Tabelle 5, Seite 23 sind die Verkehrszahlen fiir die Durchschnitt-
liche Téagliche Verkehrsstarke (DTV in Kfz/24 h) fur alle 13 Querschnitte fir die Prognosefalle PO-
Fall und P1-Fall sowie die Zunahme durch das Plangebiet aufgelistet. Die Seitenstralen mit gerin-
gen zusatzlichen Belastungen sind in Blau notiert.

Wie die Daten in Tabelle 5 zeigen, erfolgt die Verkehrsanbindung des Plangebietes tber die Kirch-
bergstralle, wo die groRten Verkehrszunahmen zu erwarten sind. Auf den Seitenstrallen (Q3 Kel-
tenstralle, Q6 Rémerstralle, Q9 und Q10 Thomas-Mann-Strae) ist nur ein geringes zuséatzliches
Verkehrsaufkommen zu erwarten. Dies betragt auf der Keltenstralle (Q3) und der Thomas-Mann-
Stralle (Q9, Q10) maximal 7 Kfz/24 h, auf der Rémerstrale (Q6) ca. 70 Kfz/24h. Bei diesen geringen
Verkehrszunahmen (sie belaufen sich auf unter 10%) ist aus fachgutachterlicher Sicht keine erheb-
liche Verschlechterung der Gerauschsituation zu erwarten, die zu unzumutbaren Belastungen fiih-
ren wirde, so dass fur diese Seitenstralen auf schalltechnische Berechnungen verzichtet werden
kann.
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Tabelle 5 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV in Kfz/h) der Querschnitte fiir die Prognosefalle PO-Fall und
P1-Fall sowie die Zunahme durch die geplante Wohnbebauung [Blau notiert sind die Seitenstrallen der

Kirchbergstrafle]

PO-Fall P1-Fall Zunahme
Querschnitt [StraRe DTV DTV DTV

Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Q1 Kirchbergstr. 189 550 361
Q2 Kirchbergstr. 252 608 356
Q3 Keltenstr. 68 73 5
Q4 Kirchbergstr. 285 641 356
Q5 Kirchbergstr. 1157 1442 285
Q6 Roémerstr. 1182 1252 71
Q7 Kirchbergstr. 828 1114 285
Q8 Kirchbergstr. 1108 1379 272
Q9 Thomas-Mann-Str. 349 356 7
Q10 Thomas-Mann-Str. 479 486 7
Q11 Kirchbergstr. 1112 1384 272
Q12 B424 8596 8705 109
Q13 B424 8871 9049 178

Auf der B 424 ist eine Zunahme des Verkehrs um 1% (Querschnitt Q12) bzw. 2% (Querschnitt Q13)
zu erwarten. Da es sich bei dem zusatzlichen Verkehr hauptsachlich um Pkw handelt, nimmt zu-
gleich der Lkw-Anteil auf den beiden Querschnitten leicht ab. Im Vorgriff auf die Berechnung der
Emissionen im folgenden Kapitel erhéhen sich im Prognosefall P1 die Emissionspegel tags und
nachts rechnerisch um maximal 0,1 dB(A) (Q12, Q13) und sind damit verschwindend bzw. duRerst
gering.

Die schalltechnischen Berechnungen zu den Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs auf die Im-
missionen beschranken sich in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Zweibriicken auf die Kirchberg-
stralle (Querschnitte Q1, Q2, Q4, Q5, Q7, Q8 und Q11).

il Ausgangsdaten und Ermittlung der Gerduschemissionen

Nachfolgend sind die Ausgangsdaten und die resultierenden Emissionspegel fir die Querschnitte
im Zuge der Kirchbergstrafle und der B 424 dargestellt.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, in Kfz/24 h
M, My MaRgebende stuindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr),

in Kfz/h
pr, pn  Lkw-Anteil am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr), in %
v zulassige Hochstgeschwindigkeit!3 fur Pkw und Lkw in km/h

13 GemaR RLS-90 mindestens 30 km/h, fiir Pkw maximal 130 km/h und fur Lkw maximal 80 km/h.
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Dsto ~ Zuschlag zur Bertiicksichtigung der StraRenoberflache,
hier: Dswo = 0 dB (nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbeton oder Splittmastixasphalte)

Fur den P1-Fall wird zundchst davon ausgegangen, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wie
im Status Quo beibehalten wird (Variante VO: Bitscher StrafRe bis RémerstralRe 50 km/h, dstlich der
Rdémerstralle 30 km/h). In Tabelle 6 sind die Ausgangsdaten der Querschnitte fiir den PO-Fall und
den P1-Fall sowie die resultierenden Emissionspegel Lme in den Beurteilungszeitraumen Tag und
Nacht aufgelistet und die Zunahme der Emissionen (Spalte "Zunahme LmE") angegeben.

Tabelle 6 Ausgangsdaten und Emissionspegel fiir die Prognosefélle PO-Fall und P1-Fall VO (zulassige Héchstge-
schwindigkeit wie im Status quo)

PO-Fall P1-Fall, VO Zunahme LmE
Quer- [StraRe DTV(Kfz) Mt Mn Pt Pn v| LmE,T| LmE,N| DTV(Kfz) Mt! Mn Pt Pn VILmE,T |[LmE,N Tag| Nacht
schnitt Kfz/24H| Kfz/h| Kfz/h % %| km/h| dB(A)| dB(A)| Kfz/24H| Kfz/h| Kfz/h % %| km/h|dB(A) |dB(A) dB(A)| dB(A)
Q1 Kirchbergstr. 189] 11,3 09 1.3% 30| 40,04 28,09 550] 33,0 28| 07% 30] 44,28 33,02 4,2 4,9
Q2 Kirchbergstr. 252 151 1.3] 1,0% 30[ 41,09] 29,69 608| 36,5 3,1 07% 30{ 44,71 33,46 3,6 3,8
Q4 Kirchbergstr. 285 171 1.4[ 0,9% 50| 41,56] 30,01 641 384 3,2 06% 30| 44,86| 33,60 3,3 3,6
Q5 Kirchbergstr. 1157| 69,4 58] 06% 50| 49,66/ 38,34 1442| 86,5 72| 0,6% 50| 50,62 39,28 1,0 0,9
Q7 Kirchbergstr. 828| 49,7 42| 0,9% 50| 48,46 36,94 1114| 66,8 56[ 08% 50| 49,66 38,19 1.2 1,3
Q8 Kirchbergstr. 1) 1108 56,4 5.6] 08% 50| 49.74 38,19 1379 827 5.9] 0.8% 50 50,61 39,10 0,9 0,9
Q11 Kirchbergstr. 1112| 66,7 56| 0,9% 50| 49,74| 38,19 1384| 83,0 6,9 0,8% 50[ 50,61] 39,10 0,9 0,9
Q12 B424 8596| 4984| 77,8 2,3%| 2,7% 50| 59,47 51,65 8705| 504,7) 787| 2,2%| 2,7% 50[ 59,46] 51,70 0,0 0,1
Q13 B424 8871| 514,3| 802 2,2%| 2,6% 50 59,54| 51,72 9049| 524,6| 81.8] 22%| 2,6% 50| 59,62| 51,80 0,1 0,1
1) LmE wie Q11

Die Emissionspegel in Tabelle 6 beinhalten noch keinen Steigungszuschlag. Dieser wird automa-
tisch aus dem digitalen Rechenmodell ermittelt und dem o.g. Emissionspegel im jeweiligen Abschnitt
hinzu addiert. Den o.g. Emissionspegeln in Tabelle 6 ist auerdem flr StraRenabschnitte mit beid-
seitiger Bebauung ggf. lokal ein Zuschlag fur Mehrfachreflexionen Dien hinzu zu addieren. Dieser
wird entsprechend den Vorgaben der RLS-90 ermittelt. Die Zuschlage zur Beriicksichtigung der Stei-
gung und von Mehrfachreflexionen sind fur beide Planfalle gleich und haben daher keinen Einfluss
auf die Zunahme der Emissionspegel.

Der Vergleich der Emissionspegel fur die beiden Planfalle ergibt, dass die Pegelzunahme vom Plan-
gebiet (Q1) zur Bitscher Strale hin (Q11, Q12, Q13) abnimmt. Westlich der Rémerstralke (Quer-
schnitte Q11, Q8, Q7) betragt die Zunahme der Emissionspegel < 2,0 dB(A), 6stlich der Rémer-
stral’e (Querschnitte Q4, Q2, Q1) zwischen 3 dB(A) und 5 dB(A).

Die Dokumentation der Eingangsdaten und der Emissionspegel ist im Anhang A3 beigeflgt.

7.3 Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen von der Kirchberg-
strale (P0-Fall und P1-Fall V0)

Die Schallausbreitungsrechnungen werden firr die Geb&audefassaden entlang der Kirchbergstralle
durchgeflhrt. Die Geschossigkeit wird entsprechend der Bestandsaufnahme berlicksichtigt. Zusatz-
lich werden die Immissionsorte 10-1 und 10-2 auf dem Flurstlick Nr. 440/1 und das Geb&ude Tau-
benstralle 51 mit einbezogen, die im reinen Wohngebiet liegen, der immissionsempfindlichsten
Wohnnutzung gemaf DIN 18005 (s. Tabelle 1, Seite 7).

Die resultierenden Beurteilungspegel fur die StraBenverkehrsgerausche fur den PO-Fall und den P1-
Fall (VO: zulassige Hochstgeschwindigkeit wie im Status quo) sind in folgenden Gebaudeldrmkarten
im Anhang A2 dargestellt. Darin sind auch die Gebietsnutzungen entlang der KirchbergstralRe ein-
getragen:

Karte 8 PO-Fall. Beurteilungspegel Tag
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Karte 9 PO-Fall. Beurteilungspegel Nacht
Karte 10 P1-Fall VO. Beurteilungspegel Tag
Karte 11 P1-Fall VO. Beurteilungspegel Nacht

Die Zunahme der Gerduscheinwirkungen durch das Plangebiet im P1-Fall VO (zulassige Hochstge-
schwindigkeit wie Status quo) veranschaulichen die Pegeldifferenzen in folgenden Gebaudelarm-
karten im Anhang A2:

Karte 12 Vergleich P1-Fall VO zu PO-Fall. Pegeldifferenzen Tag
Karte 13 Vergleich P1-Fall VO zu PO-Fall. Pegeldifferenzen Nacht

Den o.g. Karten ist folgendes zu entnehmen:

Die Gerauscheinwirkungen von der KirchbergstraRe nehmen durch das erhéhte Verkehrsaufkom-
men im Abschnitt zwischen Bitscher StraBe und RémerstraBe tags und nachts

um 1 bis < 2 dB(A)
zu (vgl. Karte 12 und Karte 13).

Die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) - in Anlehnung an die schalltechnischen Kriterien fir eine
wesentliche Anderungen gemaf 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) - wird nicht erreicht.

Die Beurteilungspegel erreichen im P1-Fall VO im Abschnitt Bitscher StralRe bis Rémer Stralle fol-
gende Werte (s. Karte 10 und Karte 11)

Tags 57 bis 62 dB(A) (héchster Einzelwert 63 dB(A))
Nachts 46 bis 50 dB(A) (hdchster Einzelwert 51 dB(A))

Ausgehend vom Schutzniveau fur Wohnbauflachen ,W* und Gemeinbedarf / Kirche wie in Aligemei-
nen Wohngebieten (s. Kapitel 4) betragen die schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrs-
larm gemaf DIN 18005

55/ 45 dB(A) tags/nachts

Diese Werte werden tags und nachts Uberschritten, so dass die Larmzunahme an der bestehenden
Bebauung nicht unbeachtet bleiben sollte.

Fiar Mischgebiete (s. gemischte Bauflaiche ,M“: sudlich der Kirchbergstrale zwischen Bitscher
Stralle und Thomas-Mann-StralRe) gelten gemaf DIN 18005 héhere schalltechnische Orientierungs-
werte von

60 / 50 dB(A) tags/nachts

Diese Werte werden auf der Sudseite der Kirchbergstrale zwischen Bitscher Strale und Thomas-
Mann-Strale naherungsweise eingehalten.

Im Abschnitt 6stlich der RomerstraBe nehmen die Gerdauscheinwirkungen durch das erhdhte Ver-
kehrsaufkommen tags und nachts

um ca. 3 bis 5 dB(A)
zu (s. Karte 12 und Karte 13). Die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird Gberschritten.

Die Beurteilungspegel fur die Gerauscheinwirkungen erreichen in diesem Abschnitt im P1-Fall fol-
gende Werte (s. Karte 10 und Karte 11):
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Tags 46 bis 55 dB(A)
Nachts 34 bis 44 dB(A)

Die nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehrslarm (Gemeinbedarf /
Kirche und ,W* wie allgemeine Wohngebiete- WA - bzw. reine Wohngebiete — WR - stlich der Kel-
tenstralle auf der Nordseite der Kirchbergstrale) betragen:

Im WA: 55 / 45 dB(A) tags/nachts
Im WR: 50/ 40 dB(A) tags/nachts
Sie werden im P1-Fall eingehalten.

7.4 Fazit und Erdrterung von SchallschutzmafBnahmen

Die Zunahme der Stralenverkehrsgeradusche von der Kirchbergstralle durch das Plangebiet ist im
Rahmen der Abwagung der Belange im Bauleitplanverfahren zu beachten.

Westlich der Rémerstralle liegen an der Kirchbergstralle bereits im PO-Fall hohe Verkehrslarmein-
wirkungen vor, die durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet weiter gesteigert
werden. Auch wenn die Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen von der Kirchbergstral’e unter 2
dB(A) betragt — und damit unter der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) bleibt — sind daher Schall-
schutzmalnahmen in Erwagung zu ziehen.

Ostlich der RémerstraRe ist das Verkehrsaufkommen im PO-Fall gering. Hier ist durch das Plange-
biet eine erhebliche Verkehrslarmzunahme von der Kirchbergstralle zu erwarten (um 3 bis 6 dB(A)).
Die Beurteilungspegel fur Gerduscheinwirkungen von der Kirchbergstralle bleiben allerdings auch
mit Plangebiet (P1-Fall) im Rahmen der nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 fur Verkehrslarm.

Als SchallschutzmaBnahme wird geprift, wie sich die Reduzierung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h (P1-Fall V1) auf die Gerdusche von der KirchbergstraRe auswirkt. Dies
betrifft den Abschnitt westlich der RomerstralRe, da im Abschnitt dstlich der Rémerstralle bereits im
Status quo eine Tempo 30-Zone besteht.

Die Emissionspegel fir die Kirchbergstralle fur diese Variante im Vergleich zum PO-Fall sind in der
folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 7 Ausgangsdaten und Emissionspegel: PO-Fall und P1-Fall mit Schallschutz (V1: zulédssige Héchstgeschwin-
digkeit 30 km/h) [griin gedruckt sind die Teilstiicke mit Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit]

PO-Fall P1-Fall, V1 (30 km/h) Zunahme LmE 1)
Quer- |Stralle DTV(Kfz) Mt Mn Pt Pn v| LmET| LmEN| DTV(Kfz) Mt Mn Pt Pn viLmET [LmEN Tag| Nacht
schnitt Kfz/24H| Kfz/h| Kfz/h % %| km/h| dB(A)| dB(A)| Kfz/24H| Kfz/h| Kfz/h % %| km/h|dB(A) |dB(A) dB(A)| dB(A)
Q1 Kirchbergstr. 189 11,3 09| 1,3% 30| 40,04 28,09 550] 33,0 28| 07% 30| 44,28 33,02 4,2 4,9
Q2 Kirchbergstr. 252| 151 1.3 1,0% 30f 41,09 29,69 608 36,5 3.1 0,7% 30[ 44,71| 33,46 3,6 3,8
Q4 Kirchbergstr. 285 171 14| 0,9% 50( 41,56/ 30,01 641| 38,4 32| 06% 30[ 44,86 33,60 3,3 3,6
Q5 Kirchbergstr. 1157 69,4 58| 0,6% 50[ 49,66 38,34 1442] 86,5 7.2 0,6% 30| 48,39] 37,12 -1.3 -1,2
Q7 Kirchbergstr. 828 497 42| 0,9% 50| 48,46 36,94 1114 66,8 56 0.8% 30( 47,41] 36,03 -1.1 -0,9
Q11 (Q8]Kirchbergstr. 1112| 66,7 56| 0,9% 50| 49,74] 38,19 1384 83,0 6,9] 0,8% 30 48,35 36,94 -1,4 -1,3

1) Positive Werte bedeuten Zunahmen, negative Werte Abnahmen der Gerduschemissionen.
Die Ausgangsdaten und die Gerduschemissionen sind auRerdem im Anhang A3 beigefugt.

Die Emissionspegel im P1-Fall nehmen durch die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h um ca. 2 dB(A) ab.
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Die resultierenden Beurteilungspegel fir die Gerauscheinwirkungen von der Kirchbergstralie fur den
P1-Fall mit 30 km/h (V1) sind in folgenden Gebaudelarmkarten im Anhang A2 dargestellt:

Karte 14 P1-Fall V1 (30 km/h). Beurteilungspegel Tag
Karte 15 P1-Fall V1 (30 km/h). Beurteilungspegel Nacht

Den Vergleich der Gerauscheinwirkungen mit Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h zum PO-Fall zeigen folgende Karten im Anhang A2:

Karte 16 Vergleich P1-Fall V1 (30 km/h) zu PO-Fall. Pegeldifferenzen Tag
Karte 17 Vergleich P1-Fall V1 (30 km/h) zu PO-Fall. Pegeldifferenzen Nacht

Durch die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann im P1-Fall im Ab-
schnitt westlich der Rémerstral3e eine Senkung der Gerduschimmissionen im Vergleich zum PO-Fall
erreicht werden. Sie betragt ca. 1 dB(A). Mit dieser MaRnahme kann die Verkehrszunahme durch
die geplante Wohnnutzung im Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
kompensiert werden, so dass sich auch die Gesamtverkehrslarmbelastung nicht erhdht.

Die Gerausche von der Kirchbergstralte im Abschnitt dstlich der Rémerstrale bleiben unveréandert
im Vergleich zur Variante V04 des P1-Falls, da hier bereits im Status quo Tempo 30 gilt und sich
die zulassige H6chstgeschwindigkeit somit nicht andert.

8 Ermittlung und Beurteilung der Gesamtgerauscheinwirkungen

8.1 Gesamtgerauscheinwirkungen im Plangebiet

Im Plangebiet sind die Gerdauscheinwirkungen von der A8 relevant, da deren Beitrag im Randbereich
im Sudosten des Plangebietes nachts den nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungs-
wert um bis zu 3 dB(A) Uberschreiten kann. Die Immissionen von der A8 nehmen innerhalb des
Plangebietes nach Nordwesten ab (s. Karte 3 fur den Tag und Karte 4 fiir die Nacht im Anhang A2).

Weitere Schallquelle fur Verkehrslarm ist die Erschlieungsstralle im Plangebiet. Deren Immissio-
nen halten bereits im Westen des Plangebietes die nutzungsspezifischen schalltechnischen Orien-
tierungswerte tags und nachts ein (s. Karte 6 fir den Tag und Karte 7 fur die Nacht im Anhang A2).
Die Gerausche von der ErschlieBungsstrale nehmen aufgrund des sinkenden Verkehrsaufkom-
mens innerhalb des Plangebietes von Nordwesten nach Stdosten - also in entgegengesetzter Rich-
tung wie die Gerdusche von der A8 — ab.

Fazit

Insgesamt ist daher damit zu rechnen, dass die Gesamtbelastung innerhalb des Plangebietes die
nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte fiir tags und nachts einhélt und Uber-
schreitungen im Wesentlichen auf den stdéstlichen Teil des Plangebietes im Beurteilungszeitraum
Nacht begrenzt bleiben (s. Karte 4 fur die Nacht), wobei die Autobahn A8 der Verursacher ist. Dies-
beziligliche Vorkehrungen zum Schutz der geplanten Wohnnutzung wurden im Kapitel 5.4 erértert
und notwendige passive Malnahmen abgeleitet.

14 pegeldifferenzen < 0,1 dB(A).
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8.2 Gesamtgerduschbelastungen der vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen

8.21 Gesamtgerduschbelastung im Nahbereich des Plangebietes

Die gréRten Auswirkungen der geplanten Wohnnutzung auf die StraRenverkehrsgerduschbelastung
sind an den vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen in der ndheren Umgebung des Plangebietes
zu erwarten: Entlang der Kirchbergstrale ostlich der Rémerstrale und an der TaubenstralRe am
Siedlungsrand zum Plangebiet.

Hier machen sich der zusatzliche Verkehr auf der Kirchbergstrale bemerkbar und/oder die Erschlie-
Rungsstralle mit der grolRen Steigungen in Verlangerung der Kirchbergstralle.

Daruber hinaus ist hier auch eine gewisse Vorbelastung durch die Geradusche von der Autobahn A8
gegeben.

Fur die am starksten exponierte Wohnbebauung an der Kirchbergstrale und in Zuordnung zum
Plangebiet wird nachfolgend daher zusatzlich die Gesamtgeraduschbelastung durch Straflenverkehr
in die Beurteilung einbezogen.

Dazu wurden ergénzende schalltechnische Berechnungen fir die A8 durchgefiihrt. Es wurden die-
selben Gebaudefassaden und Immissionsorte betrachtet, fir die auch die Gerdusche der Erschlie-
Rungsstralle ermittelt wurden (s. Karte 6 und Karte 7 im Anhang A2).

Die Beurteilungspegel der Gesamtgerauscheinwirkungen von der A8, der Kirchbergstralle (fur die
Prognosefalle (PO-Fall, P1-Fall VO und P1-Fall V1) und der Erschlieungsstraf’e sind im Anhang A4
beigefugt.

Im Ergebnis sind nur wenige Gebaude / Immissionsorte von Gesamtgeraduscheinwirkungen betrof-
fen, die die nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte tberschreiten.

Die Beitrage der Stral’en und die resultierenden Gesamtbelastungen an den ungtinstigsten Gebéau-
defassaden (und fir die jeweils unginstigste Geschosslage) enthalten folgende Tabellen

Tabelle 8, Seite 29 (ohne Plangebiet) und
Tabelle 9, Seite 29 (mit Plangebiet P1-Fall VO).

Eine Reduzierung auf Tempo 30 auf der KirchbergstraRe westlich der Rémerstrae (P1-Fall V1) hat
an dieser Wohnbebauung keinen Einfluss auf die Gerauschimmissionen, so dass sich die Tabelle
hierfur erubrigt.

In den Ergebnistibersichten in Tabelle 8 und Tabelle 9 ist jeweils der gré3te Beitrag zu den Gesamt-
gerauscheinwirkungen in roter Schrift notiert, so dass die jeweilige Hauptlarmquelle leichter erkenn-
bar wird.

Die Beurteilungspegel fur die Gesamtgerauscheinwirkungen werden mit den nutzungsspezifischen
schalltechnischen Orientierungswerten verglichen (s. Spalten "Differenz Gesamt — OW"). Differen-
zen, die die Einhaltung des nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswertes anzeigen,
sind griin hinterlegt. Uberschreitungen um 5 dB(A) oder mehr sind rot hinterlegt. Hier werden auch
die schalltechnischen Orientierungswerte fir die nachste, weniger schutzbedurftige Gebietsnutzung
(s. Tabelle 1, Seite 7) Gberschritten.

Zusatzlich werden die Beurteilungspegel "Gesamt mit Plangebiet" in den beiden letzten Spalten der
Tabelle 9 mit dem Beurteilungspegel "Gesamt OHNE Plangebiet" aus Tabelle 8 verglichen. Pegel-
zunahmen durch das Plangebiet Uber der Erheblichkeitsschwelle von (aufgerundet) 3 dB(A) sind
orange hinterlegt.
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Tabelle 8 Gesamtgerauscheinwirkungen auf die schutzbedurftigen Nutzungen an der KirchbergstraBe dstlich der R6-
merstrale und an der Taubenstrafie. OHNE Plangebiet

schallte h Beurteilungspegel Lr tagsinach Differenz:

Orientierungs- Autobahn A8 Kirchbergstr Gesamt Gesamt - OW

werte tags/nachts PO -Fall OHNE Plangebiet
I0- Nr. [Immissionsort Nutzung |HR |Ge- ow,T OW,N LT LN LT LN LT LN LrT-OW,T LrN-OW,N

schoss [dB(A) dB(A) [dB(A) dB(A) |dB(A)  dB(A) [dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 10-1 Taubenstr ( Fl-st. [WR EG 50 40 48,5 41.8| 41.6 29,7 49.3 42,1 -0.7 2,1
2 10-2 Taubenstr ( Fl-st. [WR EG 50 40! 48,5 41,8] 376 25,8 48,8 41,9 -1.2 1.9
19,A Taubenstrale 46 WR SW |1.0G 50 40 47,8 411 44,8 32,8 49,5 41,7 -0.5 1.7
36,A Taubenstrale 51 WR SW [2.0G 50 40 47.7 41,0 37,0 25,2 48,0 41,1 -2.0 1.1
66;A Kirchbergstraie 33  (Z1 S EG 55 45 43,9 37,2 50,5 39,0] 51,4 41,2 -3.6 -3.8
T7.A Keltenstrale 2 WR SW |2.0G 50 40 48,3 41,7 44,6 32,8 49,8 42,2 -0.2 2,2
Legende:
21 Gemeinbedarf Beispiel Differenz
ow

Ungiinstigste Geschosslage der am stérksten exponierten Immissionsorte MIT Plangebiet (hier: Vergleil OHNE P iet) -0,1 eingehalten

Tabelle 9 Gesamtgerauscheinwirkungen auf die schutzbedrftigen Nutzungen an der Kirchbergstrale éstlich der R6-
merstralle und an der Taubenstrae. MIT Plangebiet P1-Fall VO (zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der
Kirchbergstrafle wie Status quo). Vergleich mit den Orientierungswerten (OW) und mit der Gesamtbelastung
ohne Plangebiet (s. Tabelle 8)

Date 1010 1120 311
h Beurteil gel Lrtags / nachts Differenz: Differenz:
Orientierungs- Autobahn A8 Kirchbergstr Erschl-str 30 km/h |Gesamt MIT Plangeb{Gesamt - OW Gesamt mit Plangeb.
werte tags/nachts P1-Fall VO P1-Fall VO zu Gesamt ohne Plangeb.
10- Nr. |Immissionsort Nutzung |HR |Ge- oW, T OW,N LT LN LT LN LT LN LT LN LrT-OW,T LrN-OW,N |Tag Nacht
schoss |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-1 Taubenstr ( Fl-st.
1 440/1 West) WR EG 50 40, 48,5 41,8 45,7 344 53.7 424 55,3 45,5| 53 5,5] 6.0 3.4
|0-2 Taubenstr ( Fl-st.
2 440/1 Sad) WR EG 50 40| 48,5 41,8 414 30,2 54,2 42,9 55,4 45,5| 54 55 6.6 3.6
19;A TaubenstraBe 46 WR SW_[1.0G 50 40 47,8 411 49.0 37.7 45.4 34,1 52,4 43,3 2,4 3,3 ) 1.6
36;A TaubenstraBe 51 WR SW_|2.0G 50 40 47.7 41,0 41,0 29,7] 45,7 34,4 50,3 42,1 0,3 2,1 2.3 1,0
66,A Ki 33 |21 S EG 55 45 43,9 37.2] 54.5 43,3 32,3 21,0] 54,9 44,3 -0.1 0,7 3.6 3.0
77.A Keltenstrae 2 WR SW_|2.0G6 50 40 48,3 41,7 49.1 37.9 25,5 14,2 51,8 43,2 1,8 3,2 1.9 1.0
pAl Gemeinbedarf Legende: Legende:
hdchster Beitrag Beispiel  Differenz  |Beispiel Differenz
ow aufgerundet
L i hosslage der am poni Immissi 0.1 ei 3.1 23 dB(A)
Uberschrei-
tung
5.4 > 5 dB(A)

Nachfolgend werden die Ergebnisse fur Gebaude/Immissionsorte mit Uberschreitungen der nut-
zungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte erortert:

Die Ergebnisse in Tabelle 9 verdeutlichen, dass auch in der Gesamtbetrachtung die Immissionen
auf dem noch unbebauten Flurstlick 440/1 am Rand des reinen Wohngebietes an der Taubenstralle
am unguinstigsten ausfallen. Ohne Plangebiet wird der nutzungsspezifische schalltechnische Orien-
tierungswert fur reine Wohngebiete hier tags eingehalten, nachts aber bereits um 2 dB(A) uberschrit-
ten (s. Tabelle 8). Mit dem Plangebiet (P1-Fall) wird der schalltechnische Orientierungswert fur reine
Wohngebiet tags und nachts um 5 bis 6 dB(A) tberschritten (s. Tabelle 9), auch der schalltechnische
Orientierungswert in allgemeinen Wohngebieten wird noch um ca. 1 dB(A) Uberschritten wird. Es
wird jedoch der schalltechnische Orientierungswert in Mischgebieten (60 dB(A) tags / 50 dB(A)
nachts) eingehalten. Der hilfsweise herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59
dB(A) tags und 49 dB(A) nachts in reinen und allgemeinen Wohngebieten wird ebenfalls eingehal-
ten.

Die Gerduschimmissionen nehmen hier durch die Planung tags um 6 bis 7 dB(A) und nachts um 3
bis 4 dB(A) zu, wobei der gréRte Beitrag von der ErschlieBungsstrae kommt. Ursache sind die
groBen Steigungen in diesem StraRenabschnitt (s. Kapitel 6.2). Ansétze fir Schallschutzmalinah-
men bzgl. der ErschlieBungsstrale wurden im Kapitel 6.4 erdrtert. Bei deren Bewertung ist in der
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weiteren Planung auch die Gesamtbelastung in den Blick zu nehmen. Eine Einhaltung des Schutz-
niveaus fur reine Wohngebiete gemaft DIN 18005 im Nachtzeitraum ist hier bereits aufgrund der
Vorbelastung nachts (s. Tabelle 8) nicht méglich.

An der vorhandenen Wohnbebauung kann an den unglinstigsten Fassaden (s. Tabelle 9) durch das
Plangebiet insgesamt eine Pegelerhéhung um aufgerundet 3 dB(A) tags bzw. < 2 dB(A) nachts ver-
ursacht werden in Verbindung mit Uberschreitungen der nutzungsspezifischen schalltechnischen
Orientierungswerte. Die Uberschreitungen betragen im reinen Wohngebiet (s. Immissionsorte Tau-
benstral’e 46, Taubenstralle 51 und KeltenstralRe 2) jedoch < 4 dB(A), so dass hier zumindest der
schalltechnische Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete tags und nachts eingehalten wird.
Damit liegen die Gerduscheinwirkungen in einer fur eine Wohnnutzung vertretbaren Gréfenord-
nung. Hauptlarmquellen ist tags die Kirchbergstralle mit dem durch das Plangebiet erhéhten Beitrag
und nachts die Autobahn A 8. Bereits ohne die geplante Wohnnutzung werden nachts Uberschrei-
tungen des nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswertes durch die Autobahn A 8
ermittelt (s. Tabelle 8).

Am Immissionsort Kirchbergstrale 33 (Friedenskirche) wird der nutzungsspezifische schalltechni-
sche Orientierungswert (Gemeinbedarf: Schutzniveau wie fur allgemeine Wohngebiete) eingehalten.

Fazit

Im Rahmen der Abwagung der Belange im Bauleitplanverfahren sind aufgrund der Pegelerhéhun-
gen durch das Plangebiet in Kombination mit signifikanten Uberschreitungen der nutzungsspezifi-
schen schalltechnischen Orientierungswerte fur die betroffene Wohnnutzung im reinen Wohngebiet
SchallschutzmaBnahmen in die Uberlegungen einzubeziehen. Prinzipielle Méglichkeiten fur Vor-
kehrungen wurden im Kapitel 6.4 erértert.

8.2.2 Gesamtbeurteilung sonst

Fur die Kirchbergstralle westlich der Rdmerstrale wurde Schallschutz durch Einfuhrung von Tempo
30 betrachtet (s. Kapitel 7.4). Mit dieser MalRnahme kann eine Zunahme der StralRenverkehrsgerau-
sche von der Kirchbergstrafle und damit auch der Gesamtbelastung verhindert werden. Daher wer-
den keine weiteren Betrachtungen zum StraRenverkehrsléarm angestellt.

Die Auswirkungen der Planung auf die Gerauschbelastung von der B424 (Bitscher Straf3e) sind mi-
nimal (Querschnitte Q12, Q13: < 0,1 dB(A)), so dass auch kein signifikanter Einfluss auf die Ge-
samtgerduschbelastung zu erwarten ist. Daher wird in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Zwei-
briicken auf weitere Ermittlungen verzichtet.

8.2.3 Verdnderung der Planung im Zuge der erneuten Offenlage

Das urspriingliche Gutachten bezieht sich auf den Stand des Bebauungsplans zur Offenlage, Pla-
nungsstand Januar 2022, der in Abbildung 2 auf Seite 9 wiedergegeben ist. Die Planung wurde in
der Zwischenzeit geringfuigig verandert. Aktuell liegt eine Planfassung zur erneuten Offenlage, Pla-
nungsstand Januar 2023 vor.
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Abbildung 4 Ausschnitt aus der Planzeichnung des Bebauungsplans X 38 "Wohnen am Kirchberg" in der Stadt Zwei-
briicken, Verfahrensstand erneute Offenlage, Januar 2023 vgl. /1/ (Verkleinerung), Quelle: agsta Umwelt im
Auftrag der Stadt Zweibriicken

Nach Mitteilung der Stadtverwaltung Zweibriicken wurde in der Ursprungsplanung von insgesamt
rund 75 mdglichen Wohneinheiten im Geltungsbereich des Bebauungsplans ausgegangen. Nach
der aktuellen Planung soll deren Anzahl auf bis zu 82 erhéht werden. Dies entspricht einer Zunahme
von rund 10%, wodurch sich auch die Zahl der Pkw-Fahrten entsprechend erhoht.

Aufgrund der logarithmischen Zunahme des Larms mit 3 dB(A) pro Verdoppelung der Verkehrs-
menge wiirde sich bei ansonsten unveréanderten Rahmenbedingungen erst bei 150 (statt 75) WE
eine Zunahme der Larmimmissionen an den betroffenen Einwirkungsorten um 3 dB(A) ergeben.

Schalltechnisch relevant, weil (gerade so) wahrnehmbar sind Veranderungen in einer Gréfienord-
nung ab etwa 2 dB(A). Eine Erhéhung der Zahl der Wohneinheiten um 7 WE (82 statt 75) fuhrt daher
zu keiner relevanten (also mess- oder hérbaren) Erhéhung der Larmwerte an den betrachteten Ein-
wirkungsorten. Rechnerisch erhohen sich die Beurteilungspegel dadurch lediglich um ca. 0,4 dB(A).
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Insofern wurde darauf verzichtet, die vorliegende schalltechnische Untersuchung nochmals grund-
legend zu Uberarbeiten und vollstandig neue Berechnungen durchzufiihren. Die Veranderungen der
Planung im Rahmen der erneuten Offenlage sind geringfligig und fiihren zu keinen wesentlich ver-
anderten Ergebnissen. Sie sind jedoch in der Begriindung zum Bebauungsplan entsprechend dar-
zustellen und zu wardigen.

8 Zusammenfassung

Die Stadt Zweibruicken beabsichtigt, den Bebauungsplan X 38 "Wohnen am Kirchberg" im Stadtteil
Ixheim aufzustellen, um die planungsrechtliche Grundlage fir die Entwicklung eines Wohngebietes
mit bis zu 82 Wohneinheiten zu schaffen. Das Plangebiet liegt am Hang des Muhlbergs und schlielt
an den Bebauungsrand im Stadtteil Ixheim an. Es soll Gber die Kirchbergstralle erschlossen werden.

Die Stadt Zweibricken hat das vorliegende schalltechnische Gutachten beauftragt. Darin sollen

- die Larmeinwirkungen im Plangebiet durch den StraBenverkehr auf der Autobahn 8 ermittelt
und beurteilt werden,

- die Gerauscheinwirkungen von der geplanten ErschlieRungsstrale und

- die Auswirkungen des geplanten Wohngebietes auf die StraRenverkehrsgerdusche durch
den zusatzlichen StraRenverkehr auf der Kirchbergstralle untersucht werden.

Hierzu werden schalltechnische Modellrechnungen durchgefihrt.

Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen werden insbesondere folgende Vorschriften und Regel-
werke herangezogen:

> Beiblatt 1 vom Mai 1987 zum Teil 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“
mit schalltechnischen Orientierungswerten fir die stadtebauliche Planung

Grundsatzlich gilt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 nicht zwingend
einzuhalten sind. Ggf. kann mit Begriindung im Rahmen der Abwéagung der Belange im Bauleit-
planverfahren davon abgewichen werden.

» Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge&ndert worden ist
mit Immissionsgrenzwerten fur StraRenverkehrsgerausche beim Neubau und wesentlichen An-
derungen von 6éffentlichen Stralen

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind im Rahmen der Bauleitplanung zwar nicht
unmittelbar anzuwenden, kénnen jedoch hilfsweise im Rahmen der Abwagung herangezogen
werden.

Die o0.g. Regelwerke enthalten Schwellenwerte fir die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht, die
von der Gebietsnutzung gemafR Baunutzungsverordnung am Einwirkungsort abhangen. In Abstim-
mung mit der Stadtverwaltung Zweibrticken werden folgende Gebietsnutzungen zugrunde gelegt:

» Reines Wohngebiet - WR

im Bereich TaubenstralRe / Keltenstrale noérdlich der Kirchbergstralle im Nahbereich des Plan-
gebietes geman der Gebietsausweisung im Bebauungsplan IX 8 "Nérdlich der Kirchbergstrale"

» Allgemeines Wohngebiet - WA

fur das Plangebiet entsprechend der festgesetzten Gebietsnutzung im Bebauungsplan IX 38
"Wohnen am Kirchberg"

fur die vorhandenen Wohnbauflachen beidseitig der Kirchbergstrale und fur die Gemeinbe-
darfsflachen (Kirchen) an der Kirchbergstrale:
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> Mischgebiet - Ml

fur die gemischte Bauflache auf der Stidseite der Kirchbergstrale zwischen Bitscher StralRe und
Thomas-Mann-Stralle

Die Stralenverkehrsgerausche werden gemaf den Vorgaben der DIN 18005 Teil 1 anhand der
,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen. Ausgabe 1990 (RLS-90)" rechnerisch ermittelt. Da das
Bauleitplanverfahren bereits langer lauft, kommen die neueren ,Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen. Ausgabe 2019 (RLS-19)", die inzwischen durch Anderung der 16. BImSchV eingefiihrt
wurden, in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Zweibriicken nicht zur Anwendung, da ansonsten
auch neue Eingangsdaten erforderlich wirden.

Als Grundlage fur schalltechnische Berechnungen wurde ein digitales dreidimensionales Rechen-
modell erstellt.

Grundlage fur die Bestimmung der Gerduschemissionen bildet das Verkehrsaufkommen auf den
Stralen. Die benétigten Prognosedaten wurden im Rahmen der "Verkehrsplanerischen Begleitun-
tersuchung. Bebauungsplan IX 38 'Wohnen am Kirchberg' in Zweibriicken-Ixheim" von VERTEC
Ingenieurbiro fir Verkehrsplanung und —technik, ermittelt. Grundlage fur die schalltechnischen Be-
rechnungen bilden folgende Planfalle

> Planfall PO (Prognose ohne Plangebiet)
> Planfall P1 (Prognose mit Plangebiet)

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf den StralRen wurden von der Stadtverwaltung Zweibru-
cken zur Verfigung gestelit.

Durch Schallausbreitungsrechnungen werden die Gerduscheinwirkungen ermittelt.

m Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Die Gerauscheinwirkungen von der A8 halten den schalltechnischen Orientierungswert fir Verkehrs-
larm in allgemeinen Wohngebiet von 55 dB(A) tags flachendeckend ein. Damit sind die AuRenwohn-
bereiche ohne weitere Vorkehrungen geschiitzt.

Nachts wird in weiten Teilen des Plangebietes der nutzungsspezifische schalltechnische Orientie-
rungswert von 45 dB(A) ebenfalls eingehalten. Lediglich am Stdostrand des Plangebietes kénnen
Uberschreitungen um bis zu 3 dB(A) auftreten.

Aufgrund der Uberschreitungen im Nachtzeitraum sind SchallschutzmaRnahmen in Erwagung zu
ziehen. Im Kapitel 5.4 werden verschiedene Ansatze fur Schallschutzvorkehrungen erértert. Zum
Schutz des Nachtschlafs kénnen passive Schallschutzma3nahmen an der zu schitzenden Bebau-
ung vorgesehen werden. Hierzu wurden die Grundlagen fur entsprechende Festsetzungen im Be-
bauungsplan ermittelt (siehe auch Festsetzungsvorschlag in Kapitel 5.4.2). Die Ma3nahmen kénnen
sich auf den Sudosten des Plangebietes beschranken. Zur Bellftung von zum Schlafen genutzten
Raumen in diesem Bereich sind schallgedammte Lifter erforderlich. Auerdem ist eine Grundriss-
orientierung der Schlafraume zu empfehlen, die Fenster fiir die Beluftung zur abgewandten Gebau-
deseite bzgl. der A8 vorsieht.

m Gerauscheinwirkungen von der ErschlieBungsstralRe

Zur ErschlieBung des Plangebietes soll die Kirchbergstrale ab der Taubenstralle ausgebaut werden
und dann nach Nordosten ins Plangebiet abknickend neu gebaut werden. Innerhalb des Plangebie-
tes bildet die Strale einen Ring. Vorgesehen ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.
Schallausbreitungsrechnungen zur Ermittlung der Immissionen kommen zu folgendem Ergebnis:
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Innerhalb des Plangebietes werden die nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte
auf den Bauflachen tags und nachts eingehalten, so dass im Plangebiet keine zusatzlichen Schall-
schutzvorkehrungen notwendig sind.

An der vorhandenen Wohnbebauung im Bereich Kirchbergstralle / Taubenstralie in Zuordnung zum
Plangebiet halten die Gerdusche von der ErschlieRungsstral3e die schalltechnischen Orientierungs-
werte fur reine Wohngebiet von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts Uberall ein.

Lediglich in direkter Zuordnung zur Verldngerung der Kirchbergstralte kénnen auf einer noch unbe-
bauten Parzelle (Flurstiick-Nr. 440/1) erhéhte StraRenverkehrsgerdusche auftreten (Uberschreitung
bis zu 4 dB(A)). Grund hierfur sind die Lage dieser Parzelle am Stralenabschnitt mit der gréRten
Langsneigung, die hier auf eine mégliche Wohnnutzung mit den strengsten Anforderungen an den
Schallschutz trifft (reines Wohngebiet gemal Bebauungsplan IX 8 "Nérdlich der Kirchbergstrale").
Auf dieser Parzelle wird nur das Schutzniveau fir allgemeine Wohngebiete gemaR DIN 18005 er-
reicht.

Im Kapitel 6.4 werden Ansatze fir mogliche Larmschutzmalnahmen erértert. Ob und welche der
genannten Schallschutzmaflnahmen bzw. Kombinationen verschiedener Vorkehrungen in Frage
kommen, ist im Rahmen der Abwagung zu prifen und und ggf. vertiefend zu untersuchen. Hierbei
ist auch die Gesamtbelastung zu beachten.

m Auswirkungen der geplanten Wohnnutzung auf die StraRenverkehrsgerédusche

Zur Beurteilung von Larmzunahmen auf vorhandenen Stralen durch den zusétzlichen Verkehr aus
dem Plangebiet wird eine Schwelle von (aufgerundet!®) 3 dB herangezogen, die bei anderen Pla-
nungen (bspw. als schalltechnisches Kriterium fir eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. Blm-
SchV) die Schwelle der Erheblichkeit markiert. Geringere Steigerungen spielen bei hohen Larmbe-
lastungen ab ca. 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts eine Rolle.

Die Auswirkungen der Wohnnutzung im Geltungsbereich des Bebauungsplans IX 38 "Nérdlich der
KirchbergstralRe werden anhand der Verkehrszahlen fur die Prognosefalle ohne Plangebiet (PO-Fall)
und mit Plangebiet (P1-Fall) ermittelt.

Der zusatzliche Verkehr aus dem Plangebiet konzentriert sich fast ausschlielich auf die Kirchberg-
stralle, so dass die Auswirkungen auf den Seitenstrallen gering sind. Daher kann auf schalltechni-
sche Berechnungen der Seitenstralen verzichtet werden.

Die Kirchbergstrafle miindet in die Bitscher StralRe (B424). Hier ist die relative Verkehrszunahme
aus dem Plangebiet aufgrund der hohen Verkehrszahlen im PO-Fall so gering, dass die Emissions-
pegel tags und nachts um maximal um 0,1 dB(A) zunehmen. Diese Pegelerhéhung ist so gering,
dass in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Zweibriicken auf weitergehende schalltechnische Be-
rechnungen verzichtet wird.

Fur die Kirchbergstrale werden die Gerauschemissionen und -immissionen flr den PO-Fall und den
P1-Fall ermittelt. Zunachst wird davon ausgegangen, dass die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf
der Kirchbergstrale im Status quo beibehalten wird (Variante V0): 50 km/h westlich der Rémer-
strafe und Tempo 30 6stlich der Rémerstralle.

Westlich der RémerstralRe liegen an der Kirchbergstrale bereits im PO-Fall hohe Verkehrslarmein-
wirkungen vor, die durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet weiter gesteigert
werden. Mit dem Plangebiet (P1-Fall) betragen sie

Tags ca. 57 bis 62 dB(A)
Nachts ca. 46 bis 50 dB(A)

15 Nach den Rechenregeln der 16. BImSchV sind Pegeldifferenzen ab 2,1 dB(A) auf 3 dB(A) aufzurunden.

Zweibriicken — Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
Bericht Nr. 2020-053 vom Dezember 2021 - zuletzt ergénzt am 17. Februar 2023 34



-

. . - IMMISSIONSSCHUTZ ® STADTEBAU ® UMWELTPLANUNG %f 0T

Auch wenn die Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen an diesem Abschnitt der Kirchbergstralie
unter 2 dB(A) betréagt — und damit unter der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) bleibt — sind Schall-
schutzmalRnahmen in Erwagung zu ziehen.

Durch eine Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (Variante
V1) kann die Pegelerh6hung durch den zusatzlichen Verkehr aus dem Plangebiet kompensiert wer-
den, so dass sich die Gerauschsituation im Vergleich zum PO-Fall nicht verschlechtert.

Ostlich der RémerstraRe ist das Verkehrsaufkommen im PO-Fall gering. Hier ist durch das Plange-
biet eine erhebliche Verkehrslarmzunahme von der Kirchbergstrale zu erwarten (um 3 bis 6 dB(A)).
Die Beurteilungspegel fir die Gerduscheinwirkungen von der Kirchbergstrale bleiben allerdings
auch mit Plangebiet (P1-Fall) im Rahmen der nutzungsspezifischen schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir Verkehrslarm.

m Gesamtgerauscheinwirkungen

Fur das Plangebiet und die vorhandenen schutzbedrftigen Nutzungen im Nahbereich und im 6stli-
chen Abschnitt der Kirchbergstralle wurde zusatzlich die Gesamtgerauschsituation betrachtet.

Innerhalb des Plangebietes ist auch unter Bertcksichtigung von zuséatzlichen Gerduschen von der
ErschlieBungsstralle davon auszugehen, dass die Gesamtbelastung mit der A8 die nutzungsspezi-
fischen schalltechnischen Orientierungswerte fir tags und nachts im Wesentlichen einhélt und Uber-
schreitungen auf den stidéstlichen Teil des Plangebietes im Beurteilungszeitraum Nacht begrenzt
bleiben. Verursacher ist die Autobahn A8, so dass die im Kapitel 5.4 ermittelten passiven Maflinah-
men ausreichend sind.

An der Kirchbergstralie westlich der Rémerstraf’e kann bei Reduzierung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h eine Verschlechterung der Gerauschsituation vermieden werden.

An den vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen im Nahbereich des Plangebietes und an der
Kirchbergstrale dstlich der Rémerstralle ergeben sich in der Gesamtbetrachtung der Gerauschein-
wirkungen von der Kirchbergstrale, der ErschlieBungsstraflie und der A8 fir den Fall mit Plangebiet
nur wenige Gebaude / Immissionsorte, an denen die nutzungsspezifischen schalltechnischen Ori-
entierungswerte signifikant Uberschritten werden. Dies betrifft schutzbedurftige Nutzung, die im Be-
bauungsplan IX 8 "Nérdlich der Kirchbergstral3e" als reines Wohngebiet ausgewiesen sind:

> unbebautes Flurstiick-Nr. 440/1 an der Ecke Taubenstrale / Kirchbergstrale (Immission-
sorte 10-1 und 10-2).

Im P1-Fall betragen die Beurteilungspegel fur die Gesamtgeréduscheinwirkungen tags ca. 56
dB(A) und nachts ca. 46 dB(A). Dies entspricht einer Steigerung um ca. 6 bis 7 dB(A) tags
und ca. 4 dB(A) nachts im Vergleich zur Gesamtgerauschbelastung ohne Plangebiet.

Durch das Plangebiet wird tags und nachts nur noch ndherungsweise das Schutzniveau der
DIN 18005 (schalltechnische Orientierungswerte: 55/45 dB(A) tags/nachts) erreicht, wobei
der Hauptverursacher die ErschlieRungsstrale ist. Das Schutzniveau der DIN 18005 fur
Mischgebiete (schalltechnische Orientierungswerte: 60/50 dB(A) tags/nachts) wird eingehal-
ten. Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in reinen und
allgemeinen Wohngebieten von 59/49 dB(A) werden ebenfalls eingehalten.

» Taubenstrale 51, Taubenstrafe 46 und KeltenstralRe 2:

Hier nehmen die Gesamtgerauscheinwirkungen durch das Plangebiet von tags 48 bis 50
dB(A) und nachts 41 bis 42 dB(A) um 2 bis 4 dB(A) tags und 1 bis 2 dB(A) nachts zu.

Insgesamt wird mit Plangebiet hier zumindest der schalltechnische Orientierungswert fiir all-
gemeine Wohngebiete tags und nachts eingehalten wird. Damit liegen die Gerduscheinwir-
kungen in einer fur eine Wohnnutzung vertretbaren Gré3enordnung. Hauptlarmquelle ist im
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Tagzeitraum die Kirchbergstrale mit dem durch das Plangebiet erhéhten Verkehrsaufkom-
men und in der Nacht die Autobahn A8.

Im Rahmen der Abwéagung der Belange im Bauleitplanverfahren sind aufgrund der Pegelerhéhun-
gen durch das Plangebiet in Kombination mit signifikanten Uberschreitungen der nutzungsspezifi-
schen schalltechnischen Orientierungswerte fur die betroffene Wohnnutzung im reinen Wohngebiet
zusatzliche SchallschutzmaBnahmen in die Uberlegungen einzubeziehen. Prinzipielle Méglichkeiten
fur Vorkehrungen wurden im Kapitel 6.4 erértert.

Erarbeitet im Dezember 2021 und zuletzt erganzt im Januar 2023 durch

IMMISSIONSSCHUTZ ® STADTEBAU @ UMWELTPLANUNG
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und am Rand des Plangebietes
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A1 Gesetze, Normen, Richtlinien und fachliche Grundlagen

IA1-1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geradusche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell giiltigen Fassung

I1A1-2/ Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017,
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802)

/A1-3/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV)" vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert
worden ist (Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16- Bim-
SchV) vom 4. November 2020, BGBI. | S. 2334)

/A1-4/  Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04. Feb-
ruar 1997 BGBLI. | S. 172, ber. S. 1253), gedndert durch Art. 3 Magnetschwebebahnver-
ordnung vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329)

IA1-5/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, geédndert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017, Bundesanzeiger, Bekanntmachung, ver-
offentlicht am 08. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

/A1-6/  Aktenzeichen: IG | 7 - 501-1/2. Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm. Rundschreiben des Bundesministe-
riums fur Umwelt, Naturschutz, Bau- und Reaktorsicherheit an die Obersten Immissions-
schutzbehorden der Lander, Bonn, 07.07.2017

IA1-71 DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung", vom Juli 2002

/A1-8/  Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 "Berechnungsverfahren — Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung" vom Mai 1987

/A1-9/ Richtlinien fur den Larmschutz an StralBen — Ausgabe 1990 (RLS-90), eingefuihrt durch
Allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr. 8/1990, Sachgebiet 12.1: Larmschutz des
Bundesministers fiir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 vom 10. April 1990

/A1-10/ Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen — Ausgabe 2019 (RLS-19), eingefiihrt durch
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfithrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom
4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

IA1-11/  Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997. Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstralen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 — eingefiihrt durch Allgemeines
Rundschreiben StralRenbau Nr. 26/1997, Sachgebiet 12.1: La&rmschutz des Bundesminis-
ters fur Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11 Va 97 vom 2. Juni 1997

IA1-12/  Schreiben des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Betr. Larmsa-

nierung an BundesfernstraBen - Abgesenkte Auslésewerte, Aktenzeichen
StB13/7144.2/01 / 1206434, vom 25.06.2010
StraRenoberflache

/A1-13/  Allgemeines Rundschreiben des BMV betreffend "Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ren" vom 25. April 1991 (VkBI. S. 480) — Stralenbau Nr. 14/1991 — Larmschutz (- Aus-
gabe 1990 - RLS-90; - Ergédnzung der Ful3note der Tabelle 4)

Anhang 1
¥ 1
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IA1-14/

IA1-15/

/A1-16/

IA1-17/

Allgemeines Rundschreiben StralBenbau Nr. 5/2002 vom 26. Méarz 2002 (VKkBI. S. 313)
des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen betreffend Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen — RLS-90; - Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte DStrO fir
offenporigen Asphalt (OPA)

Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 3/2009 vom 31. Mérz 2009 (VkBI. S. 313)
des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung betreffend Richtlinien fir
den Ladrmschutz an Strallen — RLS-90; - Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte DStrO fir
offenporigen Asphalt

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 22/2010 vom 04. September 2010 (VkBI. S.
313) des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung betreffend Richtli-
nien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90; - Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert
DStrO fur Larmarmen Gussasphalt

Larmmindernde Fahrbahnbelage. Ein Uberblick iiber den Stand der Technik. Aktualisierte
Uberarbeitung, Texte 20/2013. Hrsg. Umweltbundesamt, Dessau-RoRlaus, Marz 2014

Passiver Schallschutz

IA1-18/

IA1-19/

I1A1-20/

Rheinland-Pfalz: Bekanntmachung von Technischen Baubestimmungen (VV-TB). Verwal-
tungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen vom 27. November 2019 (4529) (Min-BlI.
2019, S. 381)

DIN 4109-1:2018-01 "Schallschutz im Hochbau. Teil 1. Mindestanforderungen" vom Ja-
nuar 2018

DIN 4109-2:2018-01 "Schallschutz im Hochbau. Teil 2: Rechnerische Nachweise der Er-
fullung der Anforderungen" vom Januar 2018

DIN-Normen und VDI-Richtlinien sind zu beziehen beim Beuth Verlag GmbH, 10772 Berlin

Anhang 1
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Karte 1
Karte 2
Karte 3
Karte 4
Karte 5

Karte 6
Karte 7
Karte 8
Karte 9
Karte 10
Karte 11

Karte 12

Karte 13

Karte 14
Karte 15

Karte 16

Karte 17

Karten

Isophonenkarte — 8,6 muG. Ubersicht: Gerauscheinwirkungen von der A8. Beurteilungspegel Tag
Isophonenkarte — 8,6 miuG. Ubersicht: Gerduscheinwirkungen von der A8. Beurteilungspegel Nacht
Isophonenkarte — 8,6 muG. Gerauscheinwirkungen im Plangebiet von der A8. Beurteilungspegel Tag
Isophonenkarte — 8,6 muG. Gerduscheinwirkungen in Plangebiet von der A8. Beurteilungspegel Nacht

Isophonenkarte — 8,6 miiG. Passiver Schallschutz gemaR DIN 4109-1 vom Januar 2018. MaRgeblicher Au-
Renlarmpegel (Strale A8 und pot. Gewerbe)

Isophonen-/Gebaudelarmkarte - 3 muG / Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort. Gerduschein-
wirkungen von der geplanten ErschlieRungsstrafie. Beurteilungspegel Tag

Isophonen-/Gebaudeldarmkarte - 3 muG / Héchstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort. Gerduschein-
wirkungen von der geplanten ErschlieBungsstrale. Beurteilungspegel Nacht

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Gerauscheinwirkungen von der
Kirchbergstrale. PO-Fall - Beurteilungspegel Tag

Gebéudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Gerauscheinwirkungen von der
Kirchbergstralie. PO-Fall - Beurteilungspegel Nacht

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Gerduscheinwirkungen von der
Kirchbergstrae. P1-Fall — VO (zulassige Hochstgeschwindigkeit wie Status quo) - Beurteilungspegel Tag

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Gerauscheinwirkungen von der
Kirchbergstraie. P1-Fall — VO (zuléssige Hochstgeschwindigkeit wie Status quo) - Beurteilungspegel Nacht

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Auswirkungen der Planung auf die
Gerauscheinwirkungen von der Kirchbergstrale. Vergleich P1-Fall VO (zuldssige Héchstgeschwindigkeit
wie Status quo) mit PO-Fall: Pegeldifferenzen Tag

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Auswirkungen der Planung auf die
Gerauscheinwirkungen von der Kirchbergstrae. Vergleich P1-Fall VO (zulassige Hoéchstgeschwindigkeit
wie Status quo) mit PO-Fall: Pegeldifferenzen Nacht

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Gerauscheinwirkungen von der
Kirchbergstrale. P1-Fall — V1 (zulassige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h) - Beurteilungspegel Tag

Gebéaudeldrmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Gerduscheinwirkungen von der
KirchbergstraRe. P1-Fall - V1 (zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h) - Beurteilungspegel Nacht

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Auswirkungen der Planung auf die
Gerauscheinwirkungen von der Kirchbergstralle. Vergleich P1-Fall V1 (zulédssige Hochstgeschwindigkeit 30
km/h) mit PO-Fall: Pegeldifferenzen Tag

Gebaudelarmkarte (Hochstwert am Fassadenpunkt bzw. Immissionsort). Auswirkungen der Planung auf die
Gerauscheinwirkungen von der Kirchbergstralle. Vergleich P1-Fall V1 (zulassige Héchstgeschwindigkeit 30
km/h) mit PO-Fall: Pegeldifferenzen Nacht
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A3

Berechnungsblatter der schalltechnischen Modellrechnungen

Autobahn A8: Emissionsdaten mit Legende (2 Seiten)
ErschlieBungsstraBe v= 30 km/h: Emissionsdaten (1 Seite)
ErschlieBungsstrale v= 50 km/h: Emissionsdaten (1 Seite)
Kirchbergstrale PO-Fall: Emissionsdaten (1 Seite)

KirchbergstraBe P1-Fall VO (zul. Héchstgeschwindigkeit wie Status quo):
Emissionsdaten (1 Seite)

KirchbergstraBe P1-Fall V1 (zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h):
Emissionsdaten (1 Seite)



2020-053 Stadt Zweibriicken, BP IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
A8 Ubersicht_mit Beb - |h 8,6m

Emissionsberechnung Strae

Legende

StraRe SlraBenname

Abschnilts- name

KM km Kilometrierung

oTv Kfz/i24h Durchschnittiicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfzih Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfzih Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

pTag % Pr ler Anteil Sch rkehr im Zeilbereich

p Nacht % P ler Anteil rkehr im Zeilbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

VPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/n Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Dv Tag dB indigkeil klur in Zeitb

Dv Nacht dB hwindigkei ktur in Zei ich

DSir0o dB Korreklur StraBenoberflache in Zeilbereich

Drefl daB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Steigung % Langsneigung in Prozent {positive Werle Steigung, negalive Werte Geflle)

Dslg dB Zuschlag fur Steigung

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
o ISU
L Hermine-Albers-StraBe 3 54634 Bitburg i

Tel. 06561/944901 Fax 06561/944902 E-Mail info@i-s-u.de

SoundPLAN 8.2



2020-053 Stadt Zweibriicken, BP IX 38 "Wohnen am Kirchberg”

A8 Ubersicht_mit Beb - Ih 8,6m

Emissionsberechnung StraBe

Tel. 06561/944901 Fax 06561/944902 E-Mail info@i-s-u.de

Strafte | Abschnitts- KM [ DTV [ M | M p p | Lm25 | Lm25 |vPkw |vPkw| vikw | vikw | Dv Dv | DSWO | Drefl |Steigung| DStg | LmE | LmE
name Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
km | Kfzr2d4h | Kizh | Kizh | % % | dB(A) | dB(A) | kmvh | kmh | kmh | kmh | dB dB B |[dB | % dB | dB(A) | dB(A)
AB Ri-1 100 km/h 0,000 | 14104 | 816 | 131 | 117 | 205 693| 628 100 | 100 | 80 80 | 006 | -006 | -200 [ 00 | 02 00 673| 607
ABRI- 130 km/h 1,656 | 14104 | 816 | 131 | 11,7 | 205 693| 628 130 | 130 | 80 80 | 164 | 1,13 | -200 | 00 [ 20 00 690] 619
ABRi-2 100 km/h 0,000 | 14104 | 816 | 131 | 11,7 | 205 693| 628/ 100 | 100 | 80 80 | -006 | 006 | -200 | 00 [ 02 00 673| 607
ABRI-2 100 km/h Ende 1,858 | 14104 | 816 | 131 | 117 [ 205 693| 628 130 | 130 | 80 80 | 164 | 113 [ -200 | 00 | 34 0,0 690| 619
1001 ISU
3 ; Seite 2
Dez. 2021 Hermine-Albers-StraBe 3 54634 Bitburg

SoundPLAN 8.2




2020-053 Stadt Zweibriicken, BP IX 38 "Wohnen am Kirchberg"

Str Erschl-str V0, 30 km/h - glk

Emissionsberechnung StraBe

Tel. 06561/944901 Fax 06561/944902 E-Mail info@i-s-u.de

Strafte |Abschnitts- KM DTV M M P p | Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vikw | vikw | Dv Dv | DStO [Steigung| DStg | LmE | LmE
name Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
km  |Kfz24h| Kfzh | Kfzh % % | dB(A) | dB(A) | kmh | kmh | kmh | kmh | dB dB dB % dB | dB(A) | dB(A)
ErschlieRungsstr. - P1 (30 km/h) ab Taubenstr, 0,000 550 | 330 28 07 00 527 418| 30 30 30 30 85 | 88 00 | 143 | 56 | 4985| 3859
ErschlieRungsstr. - P1 (30 kmvh) ab Taubenstr. 0,010 550 | 330 28 07 00 527 418| 30 30 30 30 | 85 | 88 00 | 132 | 49 | 4921 3795
Erschliefungsstr. - P1 (30 km/h) ab Taubenstr, 0,024 550 33,0 28 07 00 57| 418| 3 30 30 3 | 85 | 88 00 | 128 | 47 | 4893] 3768
ErschlieBungsstr. - P1 (30 km/h) ab Taubenstr. 0,034 550 | 330 28 07 00 527| 418| 30 30 30 30 85 | 88 00 128 | 47 | 4897| 3772
Erschliefungsstr. - P1 (30 km/h) ab Taubenstr. 0,043 550 | 330 28 07 00 527 418 30 30 30 3 | 85 | 88 00 | 125 | 45 | 4878] 3753
Erschliefungsstr. - P1 (30 km/h) ab Taubenstr, 0,053 550 | 330 28 07 00 527 418 30 30 30 30 | 85 | 88 00 | 112 | 37 | 4802| 3676
ErschlieBungsstr. - P1 (30 km/h) ab Taubenstr. 0,062 550 | 330 28 07 00 527 418 30 30 30 3 | 85 | 88 00 90 | 24 | 4666 3541
ErschlieBungsslr. - P1 (30 kmih) ab Taubenstr. 0,072 550 | 330 28 07 00 527| 418] 30 30 30 30 85 | 88 00 31 00 | 4428| 3302
ISU
311 ; : Seite 1
Dez. 2021 Hermine-Albers-StraBe 3 54634 Bitburg

SoundPLAN 8.2




2020-053 Stadt Zweibriicken, BP IX 38 "Wohnen am Kirchberg"

Str Erschi-str V1, 50 km/h - glk

Emissionsberechnung StraBBe

Tel. 06561/94 4901 Fax 06561/944902 E-Mail info@i-s-u.de

Strake Abschnitts- KM DTV M M P P Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vikw | vlkw Dv Dv DSIr0 Sleigungl DStg LmE LmE
name Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
km Kfzi24h | Kfzth Kfz/h % % | dB(A) | dB(A) | kmh | km/h | kmh | km/h dB dB dB % dB | dB(A) | dB(A)
ErschlieBungsstr, - P1 (V1: 50 km/h) ab Taubenstr. 0,000 550 33,0 28 07 00 52,7 418| S0 50 50 50 6,2 6,6 0,0 143 56 52,09 | 40,76
ErschlieBungsstr. - P1 (V1: 50 km/h) ab Taubenstr. 0,010 550 330 28 07 00 52,7 41,8 50 50 50 50 6,2 6,6 0,0 132 43 5145 4011
ErschlieBungsstr. - P1 (V1: 50 knvh) ab Taubenstr, 0,024 550 33,0 28 07 00 52,7 48] S0 50 50 50 6,2 6,6 00 12,8 47 51,17 3984
ErschlieBungsslr. - P1 (V1: 50 km/h) ab Taubenstr. 0,034 550 33,0 28 07 00 52,7 48| 50 50 50 50 -6,2 6,6 0,0 128 47 51,21 3988
ErschlieBungsstr. - P1 (V1: 50 km/h) ab Taubenstr. 0,043 550 33,0 28 07 00 527 418] S0 50 50 50 62 6,6 0,0 12,5 45 51,03| 39,69
ErschlieBungssir. - P1 (V1: 50 kmv/h) ab Taubenstr. 0,053 550 330 28 07 00 527 418] 50 50 50 50 5.2 66 0,0 1,2 37 50,26 | 38,92
ErschlieBungsstr. - P1 (V1: 50 km/h) ab Taubenstr. 0,062 550 33,0 28 07 0,0 52,7 48] 50 50 50 50 6,2 66 0,0 9,0 24 4890 37,57
ErschlieBungsslr. - P1 (V1: 50 knvh) ab Taubenslr, 0,072 550 33,0 28 0,7 0,0 52,7 418| 50 50 50 50 -6,2 6.6 0,0 31 0,0 46,52 | 35,18
ISU
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Emissionsberechnung StraB3e

2020-053 Stadt Zweibriicken, BP IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
str Kirchbergstr_PO0 glk /DIN 18005

Strale Abschnitts- KM DTV M M p p | Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vikw | vikw | Dv Dv | DStO | Drefl [Steigung| DStg | LmE | LmE
name Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht

km | Kfz24h| Kfzh | Kfzh % % | dB(A) | dB(A) | kmm | kvh | kmh | kmh | dB dB dB | dB | % dB | dB(A) | dB(A)

Kirchbergstrae  Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0000 | 1112 | 667 56 09 00 559| 448| 50 50 50 50 61 | 66 00 |00 ]| 26 00 | 49,74 3819
Kirchbergstrale  (Q11/Q08 Bilscher - Th-Mann-S 0006 | 1112 | 667 56 09 00 s59| 448 s0 50 50 50 61 | 66 00 | 22| 26 00 | 5194 4039
Kirchbergstrale  |Q11/Q08 Bilscher - Th-Mann-S 0017 | 1112 | 667 56 09 00 559| 448| 50 50 50 50 61 | 66 00 | 14| 25 00 | 51,14| 39,59
Kirchbergstrae  [Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0027 | 1112 | 667 56 09 00 559| 448| 50 50 50 50 61 | 66 00 |09 | 23 00 | 5064| 39,09
Kirchbergstraie  [Q11/Q08 Bilscher - Th-Mann-S 0042 | 1112 | 667 56 09 00 559| 448| 50 50 50 50 61 | 66 00 |22 23 00 | 5192| 4037
Kirchbergstrale |Q11/Q08 Bilscher - Th-Mann-S 0062 | 1112 | 667 56 09 0,0 553| 448| 50 50 50 50 61 | 66 00 o0 ] 15 00 | 4974]| 3819
Kirchb Q07 Th-Mann-S - Hansstr. 0000 | 829 49,7 42 09 00 546| 435| 50 50 50 50 61 | 66 00 [00 ]| 15 00 | 4846| 3694
KirchbergstraBe ~ {Q07 Th-Mann-S - Hansstr, 0004 | 829 497 42 09 00 546| 435| 50 50 50 50 61 | 66 00 |19 ] 40 00 | 5036| 3885
Kirchbergstraie  [Q07 Th-Mann-S - Hansstr, 0047 | 829 497 42 09 00 546 435| 50 50 50 50 £1 | 66 00 |00 | 37 00 | 4846| 3694
KirchbergstraBe  |Q05 Hansslr. - Rémerstr. 0125 | 1157 | 694 58 06 00 559| 449| 50 50 50 50 63 | 66 00 [o00] 29 00 | 4966| 3834
Kirchbergstraie Q04 Romerstr.- Zuf. Kirche 0000 | 285 171 14 09 00 499 38| 30 30 30 30 84 | 88 00 |00 | 95 27 | 415 3001
Kirchb Q02 Zuf. Kirche - Kellenslr. 0056 | 252 15,1 13 1,0 0,0 494| 384| 30 30 30 30 83 | 88 00 |00 102 | 31 | 41,09 2969
Kirchb Q01 Keltenstr. - Taubenstr, 0,000 | 188 113 09 13 00 483| 368] 30 30 30 30 82 | 88 00 |00 ]| 69 11 | 4004 2809

ISU _
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2020-053 Stadt Zweibriicken, BP IX 38 "Wohnen am Kirchberg"

str Kirchbergstr_P1 glk (v=Status quo) /DIN 18005

Emissionsberechnung StraBe

Tel. 06561/944901 Fax 06561/944902 E-Mail info@i-s-u.de

Stralte |Abschnitts- KM DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vikw | vlkw Dv Dv DStrO | Drefl DStg | LmE | LmE
name Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

km | Kfzi24h | Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | kmh | km/h | kmh | kmh dB dB dB dB % dB | dB(A) | dB(A)

Kirchbergstraiie Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-$ 0,000 | 1383 83,0 69 08 0,0 56,8 457 50 50 50 50 6,2 6,6 0,0 00 26 0,0 50,61| 39,10
Kirchbergstrale Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,006 | 1383 830 69 08 0,0 56,8 457 50 50 50 50 62 6,6 00 22 26 0,0 52,81 4130
Kirchbergstrae Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,017 | 1383 83,0 69 08 00 56,8 457 50 50 50 50 6,2 66 0,0 14 25 0,0 52,01 | 40,50
Kirchbergstrate Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,027 [ 1383 83,0 63 08 00 56,8 4571 50 50 50 50 -6,2 -6,6 0,0 09 23 0,0 5151 40,00
Kirchbergstrate Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,042 | 1383 83,0 69 08 00 56.8 4571 50 50 50 50 -6,2 66 0,0 22 23 00 5279 41,28
Kirchbergstrafie Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,062 | 1383 83,0 6,9 08 00 56,8 457] 50 50 50 50 62 6,6 0,0 00 15 0,0 5061 339,10
Kirchbergstrale Q07 Th-Mann-S - Hansslr. 0,000 | 1114 66,8 56 08 0,0 558 448 50 50 50 50 6,2 66 0,0 0,0 15 00 4966 38,19
Kirchb Q07 Th-Mann-S - Hansslr, 0,004 | 1114 66,8 56 08 0,0 55,8 48| 50 50 50 50 -6,2 66 0,0 19 4,0 0,0 5157 40,10
Kirch Q07 Th-Mann-S - Hansstr, 0,047 | 1114 66,8 5,6 08 0,0 558 448 50 50 50 50 6.2 6,6 0,0 0,0 37 0,0 49,66 | 38,19
Kirchbergstrale Q05 Hansslr. - Romerstr. 0125 | 1442 86,5 52 06 0.0 56,9 459 50 50 50 50 -6,3 6,6 0.0 0,0 29 0,0 5062 | 3928
Kirchb Q04 Rémerstr.- Zuf, Kirche 0,000 | 640 384 32 06 00 534 4241 30 30 30 30 85 -8,8 00 00 95 2,7 4486 | 3360
Kirchbergsirae Q02 Zuf. Kirche - Kellenstr. 0,056 | 609 365 31 0.7 0,0 532 422| 30 30 30 30 85 -8.8 0,0 0.0 10,2 3.1 44,71 3346
Kirchbergstralie Q01 Keltenstr, - Taubenslr. 0,000 | 550 33.0 28 0.7 00 52,7 48| 30 30 30 30 85 -88 0,0 0,0 14,5 57 4428 33,02

ISU )
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2020-053 Stadt Zweibriicken, BP IX 38 "Wohnen am Kirchberg"
str Kirchbergstr_P1 glk_V1 (v=30 km/h) /DIN 18005

Emissionsberechnung StraBe

Strae |Abschnitts- KM DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vikw | vlkw Dv Dv DStrO | Drefl |Steigung| DSlg | LmE LmE
name Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

km | Kfz24h | Kfzh Kfzh % % dB(A) | dB(A) [ kmh | km/h | kmh | kmh dB dB dB dB % dB dB(A) | dB(A)

Kirchbergslralte Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,000 | 1383 83,0 6,9 0.8 00 56,8 457 30 30 30 30 -84 8,8 0,0 0,0 26 0,0 4835 3694
KirchbergslraBe Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,006 | 1383 83,0 639 08 00 56,8 4571 30 30 30 30 -84 88 0,0 2,2 26 0,0 5055 39,14
Kirchbergstralle Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,017 | 1383 83,0 69 08 0,0 56,8 457 30 30 30 30 84 88 0,0 1.4 25 0,0 4975 3834
Kirchbergstralle Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,027 | 1383 83,0 6.9 08 0,0 56,8 4571 30 30 30 30 -84 88 0,0 09 23 0,0 4925 3784
Kirchbergstrale Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,042 | 1383 830 69 08 0,0 56,8 4571 30 30 30 30 -84 -88 00 22 23 0,0 5054 | 33,12
Kirchbergstraie Q11/Q08 Bitscher - Th-Mann-S 0,062 | 1383 83,0 6,9 0,8 0,0 56,8 457 30 30 30 30 -8,4 -8,8 0,0 0,0 15 0,0 48,35 | 3694
Kirchbergstra Q07 Th-M: S - Hansslr, 0,000 | 1114 66,8 56 08 0,0 55,8 448 30 30 30 30 84 -88 00 0,0 1,5 0,0 4741 3603
Kirchbergstrate Q07 Th-Mann-S - Hansslr. 0,004 | 1114 66,8 56 0,8 0,0 55,8 4481 30 30 30 30 84 88 0,0 19 4,0 0,0 4932 | 3794
Kirchbergstralie Q07 Th-Mann-S - Hansstr, 0,047 | 1114 66,8 56 08 0,0 55,8 44,8 30 30 30 30 84 88 0,0 0,0 37 0,0 4741 | 36,03
Kirchbergstrale Q05 Hansstr. - Rémerstr. 0,125 | 1442 86,5 7.2 0,6 0,0 56,9 459 | 30 30 30 30 8,5 -8,8 0,0 0,0 29 0,0 4839 37,12
Kirchbergstrate Q04 Romerstr.- Zuf. Kirche 0,000 640 384 32 06 0,0 534 424 30 30 30 30 -85 8,8 0,0 00 95 2,7 44,86 | 33,60
Kirchbergstralie Q02 Zuf. Kirche - Kellenstr, 0,056 609 36,5 31 0,7 0,0 53,2 422] 30 30 30 30 8,5 8,8 0,0 0,0 10,2 3,1 44,71 | 3346
Kirchbergstrafie Q01 Keltenslr. - Taubenstr, 0,000 550 33,0 28 0,7 0,0 52,7 418 30 30 30 30 85 8,8 0,0 0,0 145 57 44,28 | 33,02
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A4

Ermittlung der Gesamtlarmeinwirkungen auf die vorhandenen
schutzbediirftigen Nutzungen an der KirchbergstraBe 6stlich der
Romerstrale und am Rand des Plangebietes

m Gesamtgerduscheinwirkungen OHNE Plangebiet (KirchbergstraRe: PO-Fall) (1 Seite)
m Gesamtgerduscheinwirkungen MIT Plangebiet (Kirchbergstrake: P1-Fall V0) (1 Seite)

m Gesamtgeréduscheinwirkungen MIT Plangebiet (KirchbergstraBe: P1-Fall V1: 30 km/h)
(1 Seite)



ISU Projekt-Nr. 2020-053

Ermittlung der inwi auf die rfti an der Ki dstlich der
OHNE Plangebiet
Datei: 1010 1100
schalltechnische [Beurteilungspegel Lr tags/nachts Ditferenz:
Orientierungs- Autobahn A8 Kirchbergstr Gesaml Gesamt - OW
werte PO -Fall (OHNE Plangeblet
10- Nr. |Immissionsort Nutzung |HR |Ge- ow,T OW.N LT LN LT LN LT N LrT-OW,T LrN-OW,N
schoss |dB(A] dB(A] dB(A] dB(A] dB(A) dB(A] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 10-1 Taubenstr ( FI-st. |WR EG 50 40] 48,5 41.8 41,6 29,7} 42, 0,
1 I10-1 Taubenstr ( Fl-st. [WR 1.0G 50 40| 48.7 42,0 41,6 297 49.5 423 0.5 23
2 10-2 Taubenstr ( Fi-st. 50 40 485 418 37.6 258 48,8 41,9 -1.2 1.9
2 10-2 Taubenstr ( A-st. 50 40, 485 418 38,5 26,7 48,9 41,9 =13 1.9
TaubenstraBe 46 50 40 473 40,7 446 327 492 4913 0.8 1.3
 TaubenstraBe 46 50 40 47.8 411 448 Cﬂl 49,5 4.7 05 1.7
TaubenstraBe 41 50 40| 411 34,1 11,2 -03 41,1 34,1 -8,9 59
TaubenstraBe 41 50 40 424 354 16,1 4,6 42,4 35,4 7.6 4.6
Taubenstrae 45 50 40 416 34,6 12,7 11 416 346 8.4 54
TaubenstraBe 45 WR SO [2.0G 50 40| 428 359 17,9 63 428 35,9 7.2 4.1
TaubenstraBe 47 WR SO [1.0G 50 40| 420 35,0 13,2 17| 42,0 35,0 8,0 -5,0
TaubenstraBe 47 WR SO [|2.0G 50 40] 432 36,3 19,0 74 433 36,3 6,7 3.7
TaubenstraBe 51 WR SW_|1.0G 50 40 47.0 404 359 24,1 473 40,5 2.7 0.5
TaubenstraBe 51 WR SW_|2.0G 50 40, AT.7 41.0 37,0 252 48,0 411 2.0 1.1
TaubenstraBe 51 WR SO |1.0G 50 40 42,6 35,7 16,1 4,5 426 35,7 74 -4,3
Taubenstrae 51 WR SO [2.0G 50 40| 45,2 38,4 27,4 15,7 453 38,4 4.7 1,8
TaubenstraBe 51 WR SO [1.0G 50 40| 419 34,8 15,8 4.2 419 34,8 -8.1 5.2
TaubenstraBe 51 WR SO [2.0G 50 40 44,8 37,9 25,1 134 44,8 37,9 52 2,1
TaubenstraBe 43 WR SO [1.0G 50 40| 408 33,8 11,9 0.4 408 338 9,2 -6,2
TaubenslraBe 43 WR SO [2.0G 50 40| 422 353 16,5 5.0 42,2 353 7,8 4.7
KirchbergstraBe 24b |Z1 NO EG 55 45| 43.1 36,5 42,6 31.2 45,9 37.6) 9.1 7.4
KirchbergstraBe 33 |Z1 S EG 55 45) 439 37,2 50.5 39.0 514 41,2 3.6 -3.8
KirchbergstraBe 24 |WA NO [EG 55 45 445 379 434 31,9 47,0 38.9 -8,0 6,1
KirchbergstraBe 24 (WA NO |1.0G 55 45) 44,8 38,1 458 34,2 48,3 396 6,7 54
KellenstraBe 2 WR SW |EG 50 40| 46,1 39,5 42,0 30,2 47,5 40,0 25 0,0
KeltenstraBe 2 WR SW_|1.0G 50 474 40,8 446 32,8 49,2 41,4 0.8 1.4
KeltenstraBe 2 WR SW_[2.0G 50 48.3 41,7 44,6 328 49.8 42,2 0.2 22
KirchbergstraBe 26 |WA NW |EG 55 40,91 46,4 34,9 50,0 41,9 5,0 3,1
KirchbergstraBe 26 |WA NW_[1.0G 55 41,40 47.0 355 505 424 4.5 2,8
Legende:
Al Gemeinbedarf Beispiel Differenz
ow
L der am starkst pol i te MIT Plangebiet (hier: Vergleichswerte OHNE Plangebiet) 0.1 eingehalten

Gesamtlarm Kirchbergsir_Taubenstr_211214.xIsx Gesamtlarm ohne PG Dez. 2021



ISU Projekt-Nr. 2020-053

der al auf die a ander K T dstlich der RS

MIT Plangebiet

Ki P1-Fall vo a F wle Status quo)

Datei: 1010 1120 311

schalltechn. Beurteilungspegel Lr tags / nachts Differenz: Ditferenz:

Orientierungs- Autobahn A8 Kirchbergstr Erschl-str 30 km/h  |Gesamt MIT Plangeb. [Gesamt - OW Gesamt mit Plangeb.
werte P1-Fall VO P1-Fall VO zu Gesamt ohne Plangeb.

10- Nr.  |Immissionsorl Nutzung [HR |Ge- OW,T OW,N LT LN LT LN LT LN LT LN LrT-OW,T LrN-OW,N |Tag Nacht

schoss |dB(A] dB(A dB(A] dB(A dB(A dB(A dB(A dB(A) dB(A) dB(A dB(A] dB(A] dB(A) dB(A
10-1 Taubenstr ( Fl-st.

1 440/1 West) WR EG 50 40) 48,5 41.8] 45.7 344 53.7 42,4 553 455 53 5.5] 6.0 34
10-1 Taubenstr ( Fi-sl.

1 440/1 Wesl) WR 1.0G 50 40 48,7 42,0] 45,7 344 53,0 41,7] 54,9 45,2] 49 5,2 54 3.0
10-2 Taubenstr ( Fl-st.

2 440/1 Sad) WR EG 50 40 48,5 41.8] 414 30,2} 54.2 42.9| 554 45,5) 54 5,5 6.6 3.6
10-2 Taubenslr ( Fl-st.

2 440/1 Sud) WR 1.0G 50 40 48,5 418 424 31,1 53,5 42.3] 54,9 45,2 4,9 5.2 6,1 33
Taubenslirafie 46 WR SW_|[EG 50 40 473 40,7 489 376 445 33.2 52,0 42,9 2,0 29 28 16
TaubenstraBe 46 WR |FS_V_V 1.0G 50 40 478 411 49.0 37.7. 454 34,1 524 433 24 33 29 1.3
TaubenstraBe 41 WR SO |1.0G 50 40, 411 34,1 13.4 2,0 357 244 42,2 34,6 -7,8 -5,4 1.1 0.4
TaubenstraBe 41 WR SO [|2.0G 50 40, 424 354 183 6.9 36,7 254 434 35,8, -6,6 -4,2 1,0 04
TaubenstraBe 45 WR SO [1.0G 50 40 416 34,6 15,2 39 37,5 26,2] 43,0 35,2 -7,0 -4,8 14 0.6
TaubenstraBe 45 WR SO |2.0G 50 40 428 359 20,6 93 38,3 27,0 44,2 36,4 -5.8 -3,6 13 05
TaubenstraBe 47 WR SO [1.0G 50 40 42,0 35,0 158 4,5 38,2 27,0 435 35,6, 6,5 -4,4 15 0.6
TaubenstraBe 47 WR SO [2.0G 50 40 43,2 36,3 21,9 10,6} 393 28,0] 44,7 36,9 -53 -3,1 15 0.6
Taubenstrafe 51 WR SW_|1.0G 50 40 47,0 404 398 28,5 42,6 314 48,9 41,2 -1.1 1,2 16 0.7
 TaubenstraBe 51 WR SW_J|2.0G 50 40 47.7 41,0 41,0 29,7} 457 344 503 421 03 21 23 10
TaubenstraBe 51 WR SO |1.0G 50 40 42,6 357 19,2 79 413 30,0] 45,0 36,7 -5,0 -3,3) 24 1.0
TaubenstraBe 51 WR SO [2.0G 50 40 45,2 384 309 19,6 44,2 32,9 47,8 39,5, -2,2 -0,5 25 11
TaubenstraBe 51 WR SO [1.0G 50 40 41,9 348 18,7 74 39,9 28,6 44,0 35,8, -6,0 -4,2 21 0.9
TaubensiraBe 51 WR SO [2.0G 50 40 44,8 379 28,3 17,0 41,6 30,3 46,5 38,6 -3,5 -1,4 17 07
TaubenslraBe 43 WR SO |[1.0G 50 40 40,8 33,8 14,2 25,2 42,2 344 -7,8 -5,6 14 0.6
TaubenslraBe 43 WR SO [2.0G 50 40 422 353 18,8 26,2 43,5 358 -6,5 -4,2 13 0,5
KirchbergstraBe 24b |71 NO_|EG 55 45 43.1 36.5 45,1 127 473 38,4 7.7 -6.6| 14 0.8)
KirchbergstraBe 33 _ |21 S EG 55 45 43.9 37.2) 545 21,0} 549 443 -0.1 -0.7, 3.6 3.0

67:A Kirchbergstrale 24 (WA NO |EG 55 45 445 379 47,0 12,0 48,9 40,0 -6,1 -5,0] 1,9 11

67:A Kirchbergstrae 24 WA NO |1.0G 55 45, 44,8 38,1 493 13,2 50,6 41,1 -44 -39 24 15

77:A KeltenslraBe 2 WR SW [EG 50 40 46,1 39,5 46,5 3.9 49,3 40,9 -0,7 0,9] 1.8 09

77.A Keltenslrae 2 WR SW_[1.0G 50 40 474 40,8 49,1 6.4 51,3 42,5| 13 25| 21 1.1

77:A Keltenstrae 2 WR SW_[2.0G 50 40 48,3 41.7] 491 14,2 51,8 43,2 1,8 3,2] 1.9 1.0

Al Gemeinbedarf Legende: Legende:

hachster Beitrag Beispiel  Differenz iSpi Differenz

aufgerundet

Ungi deram -0.1 eingehallen 3.23dB(A) |

Gesamllarm Kirchbergstr_Taubenstr_211214.xlsx Gesamtlarm MIT PG_KS P1-V0 Dez. 2021



ISU Projeki-Nr. 2020-053

der & i aut die it an der Ki s Bstlich der
MIT Plangebiet

P1-Fall V1 a Hb&: igkeit 30 km/h)
Datei: 010 1121 311
Beurteilungspegel Lr tags / nachis Ditferenz: Ditferenz:
Oril bahn Al i Erschl-str 30 kvh  |Gesami MIT Plangeb. [Gesamt - OW Gesam! mit Plangeb.
werte P1-Fall V1 P1-Fall V1 zu Gesamt ohne Plangeb.
10- Nr. [Immissionsorl Nutzung |HR [Ge- oW, T OW,N LrT LN Lr LN LT LN uT LN LIT-OW,T LrN-OW,N [Tag Nacht
schoss |dB(A) dB(A dB(A dB(A] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A
10-1 Taubenstr ( Fl-st.

1 440/1 West) WR EG 50 40| 485 41.8] 456 34,4 53,7 42,4/ 553 45,5) 53 5,5) 6.0 3.4
10-1 Taubenstr ( Fl-st.

1 440/1 West) [WR 1.0G 50 40| 48,7 42,0 456 34,4 53.0 41,7} 54,9 45,2 49 5.2 54 3.0}
10-2 Taubenstr ( Fl-st.|

2 440/1 Sud) WR 50 40 485 41.8] 413 30,0 542 42,9 554 45,5 5.4 5.5) 6.6 3.6
10-2 Taubenstr { Fl-st,

2 440/1 Sud) WR 50 40| 485 41,8 422 31,0 53,5 42,3 54,9 45,2 49 52 6,0 3,3
TaubenstraBe 46 WR 50 40, 473 40.7| 489 37.6] 45 33.2 52,0 42,9) 20 2,9] 28 1.6]
TaubenstraBe 46 50 40, 478 411 489 37,7 454 341 524 43,3 24 3.3 28 1.6]
TaubenstraBe 41 (WR SO [1.0G 50 40 41,1 34,1 123 1,0] 357 24,4 42,2 34,6/ 7.8 5,4 11 0,4)
Taubenstrae 41 WR SO (2.0G 50 40| 424 35,4 17,2 59 36,7 254, 434 35,8 6,6 -4,2] 10 04
Taubenstrafle 45 WR SO |1.0G 50 40| 41,6 34,6} 14,3 3.1 375 26,2 43,0 35,2 -70 -4,8| 14 0,6}
Taubenstrafle 45 WR SO [2.0G 50 40] 428 35,9 19,8 86 383 27,0 4,1 36,4 -59 -3,6| 13 0.5
Taubenstralle 47 WR SO |1.0G 50 40| 42,0 35,0 151 38 38,2 27,0 435 35,6 -6,5 -44 15 0.6
Taubenstraie 47 WR SO |2.0G 50 40| 432 36,3 21,2 10,0} 393 28,0 a“7 36,9 -53 3,1 15 0.6
Taubenstrafe 51 WR SW__|1.0G 50 40 470 404 39.7 28,4 426 314 489 411 -1.1 1,1 16 0.6]
TaubenstraBe 51 WR SW_|2.0G 50 40 47.7 41.0} 409 29,6 45,7 34.4] 503 421 03 21 23 1.0
TaubenstraBe 51 WR SO |1.0G 50 40 42,6 35,7} 187 74 4913 30,0 45,0 36,7} -5,0 -3,3 24 1,0}
Taubenstrafie 51 WR SO |2.0G 50 40| 45,2 38,4} 30,5 19,3 442 329 478 39,5 -2,2 -0,5 25 11
TaubenstraBe 51 WR SO |1.0G 50 40) 4“9 34,8 18,1 6,8 39,9 28,6 44,0 35,8] -6,0 -4,2 21 0.9
TaubenstraBe 51 WR SO [2.0G 50 40, 44,8 37,9] 27,9 16,6 416 30,3 46,5 38,6 -3,5 -14 17 07|
TaubenstraBe 43 WR SO |1.0G 50 40 40,8 33,8 13,2 1.9 365 252 422 34,4 -78 -5,6 14 0,6
Taubenstraie 43 WR SO |2.0G 50 40| 42,2 353 17.8 6,6) 374 262 43,5 35,8 -6,5 -4,2| 13 0,5)
Kirchbergstraie 24b_|Z1 NO |EG 55 45| 43.1 36.5 44,5 332 240 12,7] 469 38,2 -8.1 -6.8] 10 0,6}
KirchbergstraBe 33 |Z1 S EG 55 45) 439 37.2| 545 43.3] 323 21,0} 549 44,2 -0.1 -0.8 35 3.0}
Kirchbergstraie 24 |WA NO |EG 55 45 44,5 37,9] 47,0 35,7 232 12,0 48,9 40,0 -6,1 19 1.1
Kirchbergstraie 24 |WA NO |1.0G 55 45 44,8 38,1 49,3 38,1 244 13,2] 50,6 41,1 -44 24 15
Keltenstrafe 2 WR SW 46,1 39,5) 46,5 353 15,1 39 4383 40,9| -0,7 18 0,9
Keltenstraie 2 47.4 40,8 49,1 37.8) 17.7 64 513 42,5 1,3 2.1 11
Keltenstrale 2 483 41.7 49.1 37.9) 255 14,2 51,7 43,2 1,7 19 1,0}
Kirchbergstralie 26 475 40,9 51,0 39,7] 131 1.8 52,6 43,4 -24 26 1.5
KirchbergstraBe 26 48.0 41.4] 51.2 400 16,0 48 528 43,8/ -2.1 24 1.4

ral Gemeinbedarl Legende: Legende:

héchsler Beitrag Beispiel  Ditferenz  |Beispiel Differenz.

ow aufgerundet
Unginstigste Geschosslage der am starksten exponierten Immissionsorte -0.1 eingehalten| 3.1 23 dB(A)
Uberschrel-|
tung
5.4 > 5dB(A)
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